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1	 Vorhabengebiete und Zählstellen



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Vorhabengebiete und Zählstellen  |  2 

LEGENDE 

Zählstandort
der Knotenpunkterhebung

(ohne Maßstab)

Zählstandort 
der Querschnittserhebung

Bauvorhaben der Stufe 1 (bis 2018)

Bauvorhaben der Stufe 2 (bis 2022)

Bauvorhaben der Stufe 3 (bis 2027)

Straßenname

KX

Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende
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Elisabethstraße

Richtung Berlin und

Prötzeler Chaussee

Ringstraße

Philipp-Müller-Straße
Wriezener Straße

Mühlenweg

Otto-Grothewohl-Ring

Hohensteiner Chaussee

Am Flugplatz

Rehfelder Straße

Hegermühlenstraße

Garzauer Chaussee 

Am Wäldchen 

Berliner Straße

Altlandsberger Ch.

Ernst-Thälmann-Straße

xxxx 

Friedrich-Ebert-Straße

Große Straße

Gielsdorfer Chaussee
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Knoten-
punktnr. Knotenpunktbezeichnung

1 Wriezener Str. - Prötzeler Ch. / Gielsdorfer Ch. - Philipp-Müller-Str.

2 Ernst-Thälmann-Str. - Berliner Str. / Altlandsberger Ch.

3 Garzauer Ch. / Am Wäldchen

4 Hohensteiner Ch. / Am Flugplatz

5 Hohensteiner Ch. / Mühlenweg

6 Hohensteiner Ch. / Garzauer Ch. - Otto-Grotewohl-Ring

7 Hegermühlenstr. / Rehfelder Str.

8 Wriezener Str. / Ringstr.

9 Prötzeler Ch. / Am Flugplatz

10 Müncheberger Str. - Hohensteiner Ch. / Philipp-Müller-Str. (- Joseph-Zettler-Ring)

11 Müncheberger Str. / An der Stadtmauer

12 Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr.

13 August-Bebel-Str. - Große Straße / Wallstr. (- Karl-Liebknecht-Str.)

14 Große Straße - Wriezener Str. / An der Stadtmauer

15 Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. / Friedrich-Ebert-Str.
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2	 Ermittlung des bestehenden Verkehrs
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2.1	 Werktägliches Verkehrsaufkommen (gemäß Zählung)

Straßenabschnitt Werktägliches Verkehrsaufkommen 
[Kfz/24 h]

Schwerverkehrsanteil 
[%]

Ringstraße 400 3,0

Hegermühlenstraße 3.300 1,8

Garzauer Chaussee 4.000 3,0

Elisabethstraße 4.300 1,6

An der Stadtmauer (Nord) 5.100 2,0

Hohensteiner Chaussee (Ost) 5.300 2,5

Am Flugplatz (Süd) 5.700 2,8

Am Flugplatz (Nord) 6.600 7,1

Wriezener Straße 6.800 2,5

Philipp-Müller-Straße 7.100 3,0

Hohensteiner Chaussee (Mitte) 7.200 2,9

Altlandsberger Chaussee 10.700 2,5

Hohensteiner Chaussee (West) 10.900 2,6

Wallstraße 11.500 3,3

Müncheberger Straße 13.300 2,0

Gielsdorfer Chaussee 14.200 4,9

An der Stadtmauer (Süd) 14.500 2,2

Prötzeler Chaussee 14.600 4,1

Berliner Straße 17.100 3,5
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Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende
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2.2	 Durchschnittlich werktäglicher Verkehr (DTVw5)

Straßenabschnitt DTVw5
[Kfz/24 h]

Schwerverkehrsanteil 
[%]

Ringstraße 400 3

Hegermühlenstraße 3.200 2

Garzauer Chaussee 4.000 3

An der Stadtmauer (Nord) 4.600 2

Elisabethstraße 4.700 2

Hohensteiner Chaussee (Ost) 5.200 3

Am Flugplatz (Süd) 5.600 3

Am Flugplatz (Nord) 6.500 7

Wriezener Straße 6.700 3

Hohensteiner Chaussee (Mitte) 7.100 3

Philipp-Müller-Straße 7.800 3

Altlandsberger Chaussee 10.500 2

Hohensteiner Chaussee (West) 11.000 3

Wallstraße 12.500 4

Müncheberger Straße 13.100 2

Gielsdorfer Chaussee 13.900 4

Prötzeler Chaussee 14.400 3

An der Stadtmauer (Süd) 15.900 3

Berliner Straße 16.800 3
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Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 11 1 0 12 11 0 0 11 23 4%

01:00 - 02:00 7 1 0 8 4 1 0 5 13 15%

02:00 - 03:00 7 0 0 7 12 0 0 12 19 0%

03:00 - 04:00 9 2 0 11 20 5 0 25 36 19%

04:00 - 05:00 17 5 0 22 62 11 0 73 95 17%

05:00 - 06:00 193 9 0 202 244 10 0 254 456 4%

06:00 - 07:00 510 18 0 528 349 22 2 373 901 5%

07:00 - 08:00 714 22 4 740 396 29 10 435 1.175 6%

08:00 - 09:00 558 20 0 578 413 29 2 444 1.022 5%

09:00 - 10:00 440 28 1 469 362 23 3 388 857 6%

10:00 - 11:00 463 18 0 481 448 26 1 475 956 5%

11:00 - 12:00 360 30 0 390 433 24 2 459 849 7%

12:00 - 13:00 305 26 0 331 396 24 1 421 752 7%

13:00 - 14:00 363 29 2 394 392 21 1 414 808 7%

14:00 - 15:00 420 37 3 460 491 29 2 522 982 7%

15:00 - 16:00 518 21 3 542 742 10 3 755 1.297 3%

16:00 - 17:00 518 12 2 532 661 8 1 670 1.202 2%

17:00 - 18:00 440 13 1 454 536 5 3 544 998 2%

18:00 - 19:00 324 6 0 330 371 5 0 376 706 2%

19:00 - 20:00 188 2 1 191 240 6 0 246 437 2%

20:00 - 21:00 127 3 0 130 139 2 1 142 272 2%

21:00 - 22:00 87 1 0 88 60 1 0 61 149 1%

22:00 - 23:00 54 1 0 55 49 2 0 51 106 3%

23:00 - 24:00 32 1 0 33 21 1 0 22 55 4%

Summe 6.665 306 17 6.988 6.852 294 32 7.178 14.166 5%

Querschnitt | Gielsdorfer Straße

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 13.09.2018 

2.3	 Querschnittserhebungen und  
Ermittlung des DTV sowie DTVW5 nach Straßenabschnitten 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Gielsdorfer Straße
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Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  11 

Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 14.166 649

Kfz/h 1.297 37
900 - 1.700 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,71 1,79
06:00 - 18:00 1,39 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 14.166 649
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 13.883 617

Kfz/24 h 13.900 620
% - 4

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,90 0,82
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 12.239 490

Kfz/24 h 12.300 490
% - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Gielsdorfer Straße

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

29.06.2017

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K1 Wriezener Straße -Philipp Müller Str\K1 QS Gielsdorfer Straße_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 18 0 2 20 42 0 3 45 65 8%

01:00 - 02:00 14 0 2 16 17 0 1 18 34 9%

02:00 - 03:00 19 2 0 21 18 0 0 18 39 5%

03:00 - 04:00 25 3 2 30 13 2 1 16 46 17%

04:00 - 05:00 114 4 6 124 30 3 6 39 163 12%

05:00 - 06:00 351 2 6 359 87 7 10 104 463 5%

06:00 - 07:00 419 19 9 447 272 3 8 283 730 5%

07:00 - 08:00 501 14 13 528 583 14 10 607 1.135 4%

08:00 - 09:00 476 9 12 497 517 18 9 544 1.041 5%

09:00 - 10:00 511 13 6 530 513 15 9 537 1.067 4%

10:00 - 11:00 572 6 7 585 470 19 7 496 1.081 4%

11:00 - 12:00 520 6 7 533 482 15 12 509 1.042 4%

12:00 - 13:00 547 11 7 565 464 7 7 478 1.043 3%

13:00 - 14:00 492 9 9 510 482 13 11 506 1.016 4%

14:00 - 15:00 605 6 10 621 579 10 15 604 1.225 3%

15:00 - 16:00 619 4 11 634 679 7 8 694 1.328 2%

16:00 - 17:00 643 5 10 658 716 13 11 740 1.398 3%

17:00 - 18:00 620 2 9 631 678 6 8 692 1.323 2%

18:00 - 19:00 522 2 7 531 550 5 7 562 1.093 2%

19:00 - 20:00 293 0 8 301 380 3 7 390 691 3%

20:00 - 21:00 204 2 4 210 256 1 6 263 473 3%

21:00 - 22:00 157 1 4 162 146 2 3 151 313 3%

22:00 - 23:00 78 0 3 81 105 1 3 109 190 4%

23:00 - 24:00 27 0 2 29 75 0 3 78 107 5%

Summe 8.347 120 156 8.623 8.154 164 165 8.483 17.106 4%

Querschnitt | Berliner Straße

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Berliner Straße
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 17.106 605

Kfz/h 1.398 39
900 - 1.700 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,71 1,79
06:00 - 18:00 1,39 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 17.106 605
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 16.764 575

Kfz/24 h 16.800 580
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,90 0,82
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 14.780 456

Kfz/24 h 14.800 460
% - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Berliner Straße 

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

13.06.2017

\\HLPROJEKTE\Projekte\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K2 Berliner Straße - Altlandsberger Str\K2 QS Nord_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 11 0 0 11 22 0 0 22 33 0%

01:00 - 02:00 9 0 1 10 11 0 0 11 21 5%

02:00 - 03:00 11 1 0 12 15 0 0 15 27 4%

03:00 - 04:00 20 3 0 23 6 4 0 10 33 21%

04:00 - 05:00 70 4 0 74 21 2 0 23 97 6%

05:00 - 06:00 256 2 0 258 36 3 0 39 297 2%

06:00 - 07:00 330 17 2 349 158 9 0 167 516 5%

07:00 - 08:00 352 13 1 366 379 16 0 395 761 4%

08:00 - 09:00 303 7 0 310 328 11 1 340 650 3%

09:00 - 10:00 296 7 0 303 316 8 3 327 630 3%

10:00 - 11:00 320 8 0 328 326 8 0 334 662 2%

11:00 - 12:00 294 7 1 302 287 15 3 305 607 4%

12:00 - 13:00 327 7 1 335 266 11 0 277 612 3%

13:00 - 14:00 295 13 0 308 334 6 1 341 649 3%

14:00 - 15:00 388 11 1 400 356 10 1 367 767 3%

15:00 - 16:00 411 4 2 417 425 4 1 430 847 1%

16:00 - 17:00 412 7 0 419 462 8 0 470 889 2%

17:00 - 18:00 383 2 0 385 435 3 2 440 825 1%

18:00 - 19:00 341 5 1 347 321 5 0 326 673 2%

19:00 - 20:00 207 1 0 208 247 2 0 249 457 1%

20:00 - 21:00 138 2 0 140 138 2 0 140 280 1%

21:00 - 22:00 94 1 0 95 93 0 0 93 188 1%

22:00 - 23:00 48 0 0 48 68 1 0 69 117 1%

23:00 - 24:00 11 0 0 11 50 0 0 50 61 0%

Summe 5.327 122 10 5.459 5.100 128 12 5.240 10.699 3%

Querschnitt | Altlandsberger Chaussee

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Altlandsberger Chaussee
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Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 10.699 272

Kfz/h 889 15
400 - 900 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,72 1,79
06:00 - 18:00 1,40 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 10.699 272
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 10.485 258

Kfz/24 h 10.500 260
% - 2

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,88 0,80
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 9.039 200

Kfz/24 h 9.100 210
% - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Altlandsberger Chaussee

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

13.06.2017

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K2 Berliner Straße - Altlandsberger Str\K2 QS West_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 2 0 0 2 6 0%

01:00 - 02:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%

02:00 - 03:00 2 0 0 2 0 0 0 0 2 0%

03:00 - 04:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%

04:00 - 05:00 5 2 0 7 6 0 0 6 13 15%

05:00 - 06:00 38 1 0 39 64 3 0 67 106 4%

06:00 - 07:00 75 0 0 75 136 3 0 139 214 1%

07:00 - 08:00 98 7 0 105 265 10 1 276 381 5%

08:00 - 09:00 114 8 0 122 158 4 1 163 285 5%

09:00 - 10:00 136 5 0 141 160 6 0 166 307 4%

10:00 - 11:00 117 5 0 122 120 6 0 126 248 4%

11:00 - 12:00 95 9 0 104 97 3 0 100 204 6%

12:00 - 13:00 119 7 0 126 99 2 0 101 227 4%

13:00 - 14:00 126 3 2 131 111 3 0 114 245 3%

14:00 - 15:00 136 3 2 141 112 2 0 114 255 3%

15:00 - 16:00 215 3 1 219 134 4 0 138 357 2%

16:00 - 17:00 191 1 0 192 144 0 0 144 336 0%

17:00 - 18:00 172 2 0 174 133 1 0 134 308 1%

18:00 - 19:00 133 0 0 133 85 1 0 86 219 0%

19:00 - 20:00 84 1 0 85 50 2 0 52 137 2%

20:00 - 21:00 44 0 0 44 32 0 0 32 76 0%

21:00 - 22:00 29 0 0 29 17 0 0 17 46 0%

22:00 - 23:00 6 3 0 9 8 0 0 8 17 18%

23:00 - 24:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%

Summe 1.947 60 5 2.012 1.946 50 2 1.998 4.010 3%

Querschnitt | Garzauer Chaussee (Höhe Am Wäldchen)

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Garzauer Chaussee (Höhe Am Wäldchen)
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Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 4.010 117

Kfz/h 381 18
unter 400 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,71 1,79
06:00 - 18:00 1,37 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 4.010 117
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 3.930 111

Kfz/24 h 4.000 120
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,91 0,85
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 3.503 91

Kfz/24 h 3.600 100
% - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Garzauer Chaussee (Höhe Am Wäldchen)

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

13.06.2017

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K3 Garzauer Ch - Am Wäldchen\K3 QS_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 6 0 0 6 6 0 0 6 12 0%

01:00 - 02:00 4 0 0 4 5 0 0 5 9 0%

02:00 - 03:00 7 2 0 9 7 0 0 7 16 13%

03:00 - 04:00 6 1 0 7 3 1 0 4 11 18%

04:00 - 05:00 27 0 0 27 12 1 0 13 40 3%

05:00 - 06:00 85 1 0 86 91 2 2 95 181 3%

06:00 - 07:00 161 9 1 171 193 6 1 200 371 5%

07:00 - 08:00 255 10 2 267 302 9 1 312 579 4%

08:00 - 09:00 253 7 1 261 248 12 0 260 521 4%

09:00 - 10:00 234 13 1 248 228 8 2 238 486 5%

10:00 - 11:00 186 7 0 193 202 13 0 215 408 5%

11:00 - 12:00 224 9 1 234 231 8 0 239 473 4%

12:00 - 13:00 221 8 0 229 210 7 1 218 447 4%

13:00 - 14:00 192 3 2 197 205 3 1 209 406 2%

14:00 - 15:00 232 7 2 241 270 11 0 281 522 4%

15:00 - 16:00 303 4 1 308 303 6 0 309 617 2%

16:00 - 17:00 318 3 1 322 282 4 1 287 609 1%

17:00 - 18:00 282 1 3 286 236 1 1 238 524 1%

18:00 - 19:00 184 1 0 185 214 0 1 215 400 1%

19:00 - 20:00 124 1 1 126 128 0 1 129 255 1%

20:00 - 21:00 64 0 1 65 88 0 1 89 154 1%

21:00 - 22:00 49 0 0 49 50 0 0 50 99 0%

22:00 - 23:00 32 1 0 33 27 1 0 28 61 3%

23:00 - 24:00 10 0 0 10 13 1 0 14 24 4%

Summe 3.459 88 17 3.564 3.554 94 13 3.661 7.225 3%

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee Mitte

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee Mitte
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 7.225 212

Kfz/h 617 11
400 - 900 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,72 1,79
06:00 - 18:00 1,40 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 7.225 212
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 7.081 201

Kfz/24 h 7.100 210
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,88 0,80
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 6.104 156

Kfz/24 h 6.200 160
% - 3

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Hohensteiner Chaussee (Mitte)

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

13.06.2017

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K4 Hohensteiner Ch - Am Flugplatz\K4 QS West_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2018

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 6 0 0 6 3 0 0 3 9 0%

01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

02:00 - 03:00 4 3 0 7 4 1 0 5 12 33%

03:00 - 04:00 3 2 0 5 3 2 0 5 10 40%

04:00 - 05:00 31 0 0 31 9 1 1 11 42 5%

05:00 - 06:00 101 1 1 103 43 2 2 47 150 4%

06:00 - 07:00 209 4 1 214 104 2 0 106 320 2%

07:00 - 08:00 262 5 4 271 126 4 0 130 401 3%

08:00 - 09:00 197 5 1 203 129 5 0 134 337 3%

09:00 - 10:00 173 8 1 182 141 6 2 149 331 5%

10:00 - 11:00 121 6 0 127 127 5 0 132 259 4%

11:00 - 12:00 148 6 0 154 154 2 1 157 311 3%

12:00 - 13:00 149 4 0 153 170 4 1 175 328 3%

13:00 - 14:00 128 4 1 133 145 2 0 147 280 3%

14:00 - 15:00 146 2 2 150 218 3 0 221 371 2%

15:00 - 16:00 186 3 1 190 270 1 0 271 461 1%

16:00 - 17:00 183 1 1 185 257 1 1 259 444 1%

17:00 - 18:00 183 1 4 188 210 0 1 211 399 2%

18:00 - 19:00 120 0 0 120 193 0 1 194 314 0%

19:00 - 20:00 77 1 1 79 103 1 0 104 183 2%

20:00 - 21:00 59 0 2 61 75 0 1 76 137 2%

21:00 - 22:00 37 0 1 38 54 0 1 55 93 2%

22:00 - 23:00 26 0 0 26 22 0 0 22 48 0%

23:00 - 24:00 9 0 0 9 11 1 0 12 21 5%

Summe 2.558 56 21 2.635 2.571 43 12 2.626 5.261 3%

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee Ost

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2018

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee Ost
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Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 5.261 132

Kfz/h 461 5
400 - 900 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,72 1,79
06:00 - 18:00 1,40 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 5.261 132
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 5.156 125

Kfz/24 h 5.200 130
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,88 0,80
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 4.444 97

Kfz/24 h 4.500 100
% - 2

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Hohensteiner Chaussee (O)

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

13.06.2017

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K4 Hohensteiner Ch - Am Flugplatz\K4 QS Ost_DTVw.xlsx



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 1 0 0 1 2 0 0 2 3 0%

01:00 - 02:00 4 0 0 4 4 0 0 4 8 0%

02:00 - 03:00 2 1 0 3 2 1 0 3 6 33%

03:00 - 04:00 4 0 0 4 2 0 0 2 6 0%

04:00 - 05:00 8 0 1 9 11 0 0 11 20 5%

05:00 - 06:00 37 2 0 39 99 2 1 102 141 4%

06:00 - 07:00 82 5 0 87 215 8 1 224 311 5%

07:00 - 08:00 136 10 0 146 329 10 1 340 486 4%

08:00 - 09:00 163 2 0 165 219 5 0 224 389 2%

09:00 - 10:00 172 10 0 182 196 8 0 204 386 5%

10:00 - 11:00 156 5 0 161 167 9 0 176 337 4%

11:00 - 12:00 198 10 2 210 186 7 0 193 403 5%

12:00 - 13:00 191 9 0 200 152 7 0 159 359 4%

13:00 - 14:00 156 2 0 158 158 1 0 159 317 1%

14:00 - 15:00 211 6 0 217 181 7 0 188 405 3%

15:00 - 16:00 325 1 0 326 237 4 0 241 567 1%

16:00 - 17:00 320 1 1 322 193 1 0 194 516 1%

17:00 - 18:00 234 3 0 237 156 2 1 159 396 2%

18:00 - 19:00 158 1 1 160 123 1 1 125 285 1%

19:00 - 20:00 95 2 0 97 69 1 1 71 168 2%

20:00 - 21:00 36 0 1 37 46 0 2 48 85 4%

21:00 - 22:00 42 0 1 43 27 0 1 28 71 3%

22:00 - 23:00 14 1 0 15 14 1 0 15 30 7%

23:00 - 24:00 4 0 0 4 4 0 0 4 8 0%

Summe 2.749 71 7 2.827 2.792 75 9 2.876 5.703 3%

Querschnitt | Am Flugplatz Süd

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Am Flugplatz Süd
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Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 5.703 162

Kfz/h 567 5
400 - 900 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,72 1,79
06:00 - 18:00 1,40 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 5.703 162
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 5.589 154

Kfz/24 h 5.600 160
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,88 0,80
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 4.818 119

Kfz/24 h 4.900 120
% - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Am Flugplatz (S)

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

13.06.2017

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K4 Hohensteiner Ch - Am Flugplatz\K4 QS Nord_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 23.01.2018

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

06:00 - 07:00 261 8 0 269 195 3 2 200 469 3%

07:00 - 08:00 456 14 6 476 333 13 5 351 827 5%

08:00 - 09:00 305 14 3 322 289 18 2 309 631 6%

09:00 - 10:00 318 15 0 333 326 17 0 343 676 5%

10:00 - 11:00 312 13 0 325 311 15 0 326 651 4%

11:00 - 12:00 316 9 0 325 296 10 2 308 633 3%

12:00 - 13:00 300 11 2 313 287 17 1 305 618 5%

13:00 - 14:00 325 7 1 333 309 3 1 313 646 2%

14:00 - 15:00 380 10 2 392 387 9 4 400 792 3%

15:00 - 16:00 389 2 4 395 441 7 3 451 846 2%

16:00 - 17:00 395 2 2 399 440 2 0 442 841 1%

17:00 - 18:00 328 1 1 330 389 4 1 394 724 1%

18:00 - 19:00 213 2 0 215 284 1 0 285 500 1%

Summe 4.298 108 21 4.427 4.287 119 21 4.427 8.854 3%

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee West

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 13.09.2018 

Übersicht
Verkehrserhebung | 23.01.2018

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee West
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Januar

Stundengruppe.......... 4

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 5.514 152

Kfz/h 846 16
400 - 900 unter 400

00:00 - 24:00 1,83 1,91
06:00 - 22:00 1,72 1,79
06:00 - 18:00 1,40 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1,83 1,91

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 10.091 290
- 1,09 1,15

Kfz/24 h 10.999 334

Kfz/24 h 11.000 340
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,88 0,80
- 1,09 1,13

Kfz/24 h 9.679 262

Kfz/24 h 9.700 270
% - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Hohensteiner Chaussee (W)

06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

23.01.2018

\\HLPROJEKTE\Projekte\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K5 Hohensteiner Ch - Mühlenweg\2. Zählung 2018\K5 QS_DTVw_2018.xlsx



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  32 

Übersicht
Verkehrserhebung | 15.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 8 0 0 8 1 0 0 1 9 0%

01:00 - 02:00 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0%

02:00 - 03:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%

03:00 - 04:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%

04:00 - 05:00 2 0 0 2 16 0 0 16 18 0%

05:00 - 06:00 8 0 0 8 60 0 0 60 68 0%

06:00 - 07:00 54 0 0 54 123 3 0 126 180 2%

07:00 - 08:00 67 2 0 69 161 2 0 163 232 2%

08:00 - 09:00 66 8 0 74 111 0 0 111 185 4%

09:00 - 10:00 91 3 0 94 101 10 0 111 205 6%

10:00 - 11:00 87 1 0 88 85 1 0 86 174 1%

11:00 - 12:00 108 5 0 113 91 2 0 93 206 3%

12:00 - 13:00 98 2 1 101 77 3 0 80 181 3%

13:00 - 14:00 75 2 0 77 73 0 0 73 150 1%

14:00 - 15:00 108 2 0 110 72 1 0 73 183 2%

15:00 - 16:00 137 2 1 140 104 1 0 105 245 2%

16:00 - 17:00 153 5 0 158 110 2 0 112 270 3%

17:00 - 18:00 148 0 0 148 104 0 0 104 252 0%

18:00 - 19:00 151 0 0 151 104 1 0 105 256 0%

19:00 - 20:00 91 1 0 92 82 2 0 84 176 2%

20:00 - 21:00 66 0 0 66 41 0 0 41 107 0%

21:00 - 22:00 47 0 0 47 40 0 0 40 87 0%

22:00 - 23:00 30 0 0 30 7 0 0 7 37 0%

23:00 - 24:00 17 0 0 17 8 0 0 8 25 0%

Summe 1.617 33 2 1.652 1.576 28 0 1.604 3.256 2%

Querschnitt | Hegemühlenstraße

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 30.08.2018 
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Querschnitt | Hegemühlenstraße
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 3.256 63

Kfz/h 270 7
unter 400 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,71 1,79
06:00 - 18:00 1,37 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 3.256 63
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 3.191 60

Kfz/24 h 3.200 60
% - 2

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,91 0,85
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 2.844 49

Kfz/24 h 2.900 50
% - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Hegemühlenstraße

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

15.06.2017

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K7 Hegermühlenweg - Rehfelder Str\K7 QS_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 15.06.2017
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Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%

01:00 - 02:00 3 0 0 3 2 0 0 2 5 0%

02:00 - 03:00 1 1 1 3 0 0 0 0 3 67%

03:00 - 04:00 5 0 0 5 2 0 0 2 7 0%

04:00 - 05:00 4 1 0 5 6 0 0 6 11 9%

05:00 - 06:00 50 4 0 54 65 1 1 67 121 5%

06:00 - 07:00 127 3 4 134 124 3 1 128 262 4%

07:00 - 08:00 292 8 6 306 210 7 5 222 528 5%

08:00 - 09:00 249 5 2 256 194 7 3 204 460 4%

09:00 - 10:00 264 4 1 269 215 3 2 220 489 2%

10:00 - 11:00 216 3 2 221 238 4 2 244 465 2%

11:00 - 12:00 203 6 0 209 242 8 2 252 461 3%

12:00 - 13:00 211 3 2 216 231 6 1 238 454 3%

13:00 - 14:00 211 3 1 215 200 5 2 207 422 3%

14:00 - 15:00 210 1 3 214 252 3 2 257 471 2%

15:00 - 16:00 283 2 3 288 299 1 3 303 591 2%

16:00 - 17:00 300 0 1 301 294 2 3 299 600 1%

17:00 - 18:00 244 2 1 247 270 2 3 275 522 2%

18:00 - 19:00 201 0 1 202 193 2 1 196 398 1%

19:00 - 20:00 108 0 0 108 115 6 1 122 230 3%

20:00 - 21:00 74 0 0 74 81 0 0 81 155 0%

21:00 - 22:00 42 0 0 42 52 0 0 52 94 0%

22:00 - 23:00 24 1 0 25 11 0 0 11 36 3%

23:00 - 24:00 10 0 0 10 12 2 0 14 24 8%

Summe 3.336 47 28 3.411 3.311 62 32 3.405 6.816 2%

Querschnitt | Wriezener Straße

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Querschnitt | Wriezener Straße
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 6.816 169

Kfz/h 600 6
400 - 900 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,72 1,79
06:00 - 18:00 1,40 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 6.816 169
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 6.680 161

Kfz/24 h 6.700 170
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,88 0,80
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 5.758 124

Kfz/24 h 5.800 130
% - 2

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Wriezener Straße

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

15.06.2017

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K8 Wriezener Ch - Ringstr\K8 QS Ost_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 15.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%

01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

03:00 - 04:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%

04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

05:00 - 06:00 2 0 0 2 2 1 0 3 5 20%

06:00 - 07:00 5 0 0 5 13 0 0 13 18 0%

07:00 - 08:00 9 0 0 9 23 0 0 23 32 0%

08:00 - 09:00 6 0 0 6 26 0 0 26 32 0%

09:00 - 10:00 8 0 0 8 19 0 0 19 27 0%

10:00 - 11:00 6 1 0 7 19 2 0 21 28 11%

11:00 - 12:00 11 1 0 12 20 1 0 21 33 6%

12:00 - 13:00 7 1 0 8 21 0 0 21 29 3%

13:00 - 14:00 3 0 0 3 6 2 0 8 11 18%

14:00 - 15:00 8 1 0 9 10 1 0 11 20 10%

15:00 - 16:00 8 0 0 8 33 0 0 33 41 0%

16:00 - 17:00 7 0 0 7 17 0 0 17 24 0%

17:00 - 18:00 2 0 0 2 16 0 0 16 18 0%

18:00 - 19:00 1 0 0 1 17 0 0 17 18 0%

19:00 - 20:00 2 0 0 2 14 0 0 14 16 0%

20:00 - 21:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%

21:00 - 22:00 1 0 0 1 6 0 0 6 7 0%

22:00 - 23:00 0 0 0 0 2 0 0 2 2 0%

23:00 - 24:00 0 0 0 0 3 0 0 3 3 0%

Summe 88 4 0 92 274 7 0 281 373 3%

Querschnitt | Ringstraße

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Ringstraße
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 373 11

Kfz/h 41 0
unter 400 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,71 1,79
06:00 - 18:00 1,37 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 373 11
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 366 10

Kfz/24 h 400 11
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,91 0,85
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 326 9

Kfz/24 h 400 9
% - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Ringstraße 

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

15.06.2017

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K8 Wriezener Ch - Ringstr\K8 QS Nord_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 2 0 2 4 1 0 2 3 7 57%

01:00 - 02:00 1 0 0 1 3 0 1 4 5 20%

02:00 - 03:00 2 0 0 2 1 1 0 2 4 25%

03:00 - 04:00 5 1 2 8 2 0 4 6 14 50%

04:00 - 05:00 5 0 6 11 8 1 4 13 24 46%

05:00 - 06:00 55 1 6 62 77 3 6 86 148 11%

06:00 - 07:00 194 4 5 203 158 10 6 174 377 7%

07:00 - 08:00 262 9 4 275 226 14 8 248 523 7%

08:00 - 09:00 234 5 7 246 211 12 7 230 476 7%

09:00 - 10:00 198 7 6 211 200 13 4 217 428 7%

10:00 - 11:00 200 8 5 213 191 13 5 209 422 7%

11:00 - 12:00 226 19 7 252 196 15 7 218 470 10%

12:00 - 13:00 199 16 6 221 195 12 6 213 434 9%

13:00 - 14:00 169 7 5 181 175 16 7 198 379 9%

14:00 - 15:00 225 10 7 242 220 4 6 230 472 6%

15:00 - 16:00 300 5 5 310 313 2 4 319 629 3%

16:00 - 17:00 286 9 5 300 309 0 5 314 614 3%

17:00 - 18:00 203 8 6 217 203 6 7 216 433 6%

18:00 - 19:00 129 3 9 141 183 5 7 195 336 7%

19:00 - 20:00 82 3 4 89 98 1 5 104 193 7%

20:00 - 21:00 33 1 7 41 53 0 2 55 96 10%

21:00 - 22:00 33 1 1 35 29 1 3 33 68 9%

22:00 - 23:00 9 0 4 13 25 0 2 27 40 15%

23:00 - 24:00 5 0 3 8 7 0 3 10 18 33%

Summe 3.057 117 112 3.286 3.084 129 111 3.324 6.610 7%

Querschnitt | Am Flugplatz Nord

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Querschnitt | Am Flugplatz Nord
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 6.610 469

Kfz/h 629 16
400 - 900 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,72 1,79
06:00 - 18:00 1,40 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 6.610 469
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 6.478 446

Kfz/24 h 6.500 450
% - 7

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,88 0,80
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 5.584 345

Kfz/24 h 5.600 350
% - 6

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Am Flugplatz (N)

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

13.06.2017

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K9 Prötzeler Ch - Am Flugplatz\K9 QS Süd_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 6 3 2 11 17 2 0 19 30 23%

01:00 - 02:00 3 0 1 4 3 0 0 3 7 14%

02:00 - 03:00 7 1 0 8 4 0 0 4 12 8%

03:00 - 04:00 19 3 3 25 7 3 1 11 36 28%

04:00 - 05:00 68 1 5 74 18 0 6 24 98 12%

05:00 - 06:00 243 6 5 254 168 2 3 173 427 4%

06:00 - 07:00 406 22 10 438 505 3 4 512 950 4%

07:00 - 08:00 570 16 13 599 565 15 13 593 1.192 5%

08:00 - 09:00 471 9 11 491 477 11 8 496 987 4%

09:00 - 10:00 449 9 7 465 447 7 10 464 929 4%

10:00 - 11:00 425 10 9 444 438 11 4 453 897 4%

11:00 - 12:00 432 11 4 447 443 7 8 458 905 3%

12:00 - 13:00 450 16 9 475 413 14 6 433 908 5%

13:00 - 14:00 421 17 9 447 406 3 3 412 859 4%

14:00 - 15:00 428 12 11 451 454 14 9 477 928 5%

15:00 - 16:00 725 7 9 741 593 7 11 611 1.352 3%

16:00 - 17:00 684 5 10 699 583 7 9 599 1.298 2%

17:00 - 18:00 457 7 11 475 558 12 8 578 1.053 4%

18:00 - 19:00 352 1 9 362 372 5 8 385 747 3%

19:00 - 20:00 204 2 9 215 225 5 7 237 452 5%

20:00 - 21:00 73 2 3 78 145 4 6 155 233 6%

21:00 - 22:00 78 0 4 82 89 1 2 92 174 4%

22:00 - 23:00 50 0 1 51 47 3 2 52 103 6%

23:00 - 24:00 18 1 3 22 27 1 3 31 53 15%

Summe 7.039 161 158 7.358 7.004 137 131 7.272 14.630 4%

Querschnitt | Prötzeler Chaussee

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Querschnitt | Prötzeler Chaussee
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Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 14.630 587

Kfz/h 1.352 34
900 - 1.700 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,71 1,79
06:00 - 18:00 1,39 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 14.630 587
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 14.337 558

Kfz/24 h 14.400 560
% - 4

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,90 0,82
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 12.640 443

Kfz/24 h 12.700 450
% - 4

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Prötzeler Chaussee

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

13.06.2017

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K9 Prötzeler Ch - Am Flugplatz\K9 QS West_DTVw.xlsx



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  47 

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 7 1 0 8 12 8%

01:00 - 02:00 1 0 0 1 3 0 0 3 4 0%

02:00 - 03:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%

03:00 - 04:00 9 0 0 9 11 1 0 12 21 5%

04:00 - 05:00 18 1 0 19 23 4 0 27 46 11%

05:00 - 06:00 81 6 0 87 87 3 1 91 178 6%

06:00 - 07:00 133 0 1 134 161 3 3 167 301 2%

07:00 - 08:00 270 12 4 286 305 6 6 317 603 5%

08:00 - 09:00 203 7 3 213 241 10 0 251 464 4%

09:00 - 10:00 235 9 0 244 203 5 1 209 453 3%

10:00 - 11:00 240 8 2 250 248 6 0 254 504 3%

11:00 - 12:00 209 3 1 213 237 10 1 248 461 3%

12:00 - 13:00 205 9 2 216 218 5 2 225 441 4%

13:00 - 14:00 237 1 3 241 248 5 2 255 496 2%

14:00 - 15:00 237 5 4 246 253 10 2 265 511 4%

15:00 - 16:00 300 2 2 304 290 3 5 298 602 2%

16:00 - 17:00 310 0 5 315 299 1 1 301 616 1%

17:00 - 18:00 207 1 2 210 233 2 1 236 446 1%

18:00 - 19:00 152 1 0 153 212 2 1 215 368 1%

19:00 - 20:00 117 1 1 119 130 2 0 132 251 2%

20:00 - 21:00 64 0 0 64 86 3 0 89 153 2%

21:00 - 22:00 45 1 0 46 38 1 0 39 85 2%

22:00 - 23:00 23 1 0 24 21 0 0 21 45 2%

23:00 - 24:00 10 0 0 10 14 0 0 14 24 0%

Summe 3.312 68 30 3.410 3.573 83 26 3.682 7.092 3%

Querschnitt | Philipp-Müller-Straße

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  48 

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Philipp-Müller-Straße
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Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord Gesamt

Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  49 

Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Januar

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 7.092 207

Kfz/h 616 7
400 - 900 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,72 1,79
06:00 - 18:00 1,40 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 7.092 207
- 1,09 1,15

Kfz/24 h 7.730 238

Kfz/24 h 7.800 240
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,88 0,80
- 1,09 1,13

Kfz/24 h 6.803 187

Kfz/24 h 6.900 190
% - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Philipp-Müller-Straße

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

23.01.2018

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K10 Müncheberger Str. Hohensteiner Chaussee - Philipp Müller Str\24 Stunde Auswertung\K10 
QS_DTVw.xlsx



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  50 

Übersicht
Verkehrserhebung | 02.06.2015

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 18 0 0 18 13 0 0 13 31 0%

01:00 - 02:00 4 0 0 4 13 1 0 14 18 6%

02:00 - 03:00 9 0 0 9 6 0 0 6 15 0%

03:00 - 04:00 19 0 0 19 13 0 0 13 32 0%

04:00 - 05:00 33 3 0 36 21 1 0 22 58 7%

05:00 - 06:00 160 2 0 162 94 4 3 101 263 3%

06:00 - 07:00 322 5 1 328 222 4 4 230 558 3%

07:00 - 08:00 526 8 5 539 444 6 2 452 991 2%

08:00 - 09:00 391 11 2 404 383 11 1 395 799 3%

09:00 - 10:00 439 10 2 451 385 10 0 395 846 3%

10:00 - 11:00 467 11 1 479 390 11 0 401 880 3%

11:00 - 12:00 368 7 2 377 397 15 1 413 790 3%

12:00 - 13:00 369 12 2 383 376 12 1 389 772 3%

13:00 - 14:00 378 7 1 386 379 9 5 393 779 3%

14:00 - 15:00 448 5 3 456 452 13 2 467 923 2%

15:00 - 16:00 506 7 3 516 491 8 3 502 1.018 2%

16:00 - 17:00 599 5 3 607 621 4 0 625 1.232 1%

17:00 - 18:00 481 2 2 485 566 2 1 569 1.054 1%

18:00 - 19:00 390 0 0 390 469 1 1 471 861 0%

19:00 - 20:00 271 2 1 274 296 1 0 297 571 1%

20:00 - 21:00 155 1 0 156 226 1 0 227 383 1%

21:00 - 22:00 125 1 0 126 138 0 0 138 264 0%

22:00 - 23:00 60 1 0 61 48 0 0 48 109 1%

23:00 - 24:00 24 0 0 24 40 0 0 40 64 0%

Summe 6.562 100 28 6.690 6.483 114 24 6.621 13.311 2%

Querschnitt | Müncheberger Straße

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  51 

Übersicht
Verkehrserhebung | 02.06.2015

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Müncheberger Straße
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Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt

Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  52 

Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Juni

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 13.311 266

Kfz/h 1.232 12
900 - 1.700 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,71 1,79
06:00 - 18:00 1,39 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 13.311 266
- 0,98 0,95

Kfz/24 h 13.045 253

Kfz/24 h 13.100 260
% - 2

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,90 0,82
- 0,96 0,92

Kfz/24 h 11.501 201

Kfz/24 h 11.600 210
% - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Müncheberger Straße

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

02.06.2015

\\HLPROJEKTE\Projekte\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K11 Müncheberger Straße - An der Stadtmauer\K11 QS Müncheberger 
Straße_DTVw.xlsx



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  53 

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 10 0 0 10 21 0 0 21 31 0%

01:00 - 02:00 4 0 0 4 10 0 0 10 14 0%

02:00 - 03:00 16 1 0 17 10 0 0 10 27 4%

03:00 - 04:00 24 2 0 26 19 1 0 20 46 7%

04:00 - 05:00 64 5 0 69 35 4 0 39 108 8%

05:00 - 06:00 199 7 0 206 134 9 4 147 353 6%

06:00 - 07:00 346 10 4 360 316 8 5 329 689 4%

07:00 - 08:00 545 13 8 566 672 17 6 695 1.261 3%

08:00 - 09:00 383 18 7 408 448 26 3 477 885 6%

09:00 - 10:00 434 14 1 449 446 14 4 464 913 4%

10:00 - 11:00 453 15 3 471 454 11 1 466 937 3%

11:00 - 12:00 457 11 1 469 422 17 5 444 913 4%

12:00 - 13:00 463 14 3 480 364 13 2 379 859 4%

13:00 - 14:00 451 7 4 462 450 4 6 460 922 2%

14:00 - 15:00 510 5 6 521 490 13 6 509 1.030 3%

15:00 - 16:00 567 6 7 580 559 9 5 573 1.153 2%

16:00 - 17:00 591 5 5 601 561 4 3 568 1.169 1%

17:00 - 18:00 501 2 5 508 553 5 4 562 1.070 1%

18:00 - 19:00 351 4 1 356 412 3 2 417 773 1%

19:00 - 20:00 277 1 2 280 320 3 1 324 604 1%

20:00 - 21:00 178 2 1 181 194 3 0 197 378 2%

21:00 - 22:00 104 3 0 107 103 1 0 104 211 2%

22:00 - 23:00 50 1 0 51 69 0 0 69 120 1%

23:00 - 24:00 21 0 0 21 39 2 0 41 62 3%

Summe 6.999 146 58 7.203 7.101 167 57 7.325 14.528 3%

Querschnitt | An der Stadtmauer (Süd)

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  54 

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | An der Stadtmauer (Süd)
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Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt

Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  55 

Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Januar

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 14.528 428

Kfz/h 1.261 44
900 - 1.700 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,71 1,79
06:00 - 18:00 1,39 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 14.528 428
- 1,09 1,15

Kfz/24 h 15.836 492

Kfz/24 h 15.900 500
% - 3

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,90 0,82
- 1,09 1,13

Kfz/24 h 14.252 397

Kfz/24 h 14.300 400
% - 3

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

00:00 - 24:00

[03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr
im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

Strausberg

An der Stadtmauer (S) 

23.01.2018

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

[13] SV-Anteil am DTV

[04] Tagesverkehr

[05] Saisonfaktor des DTVW5

[12] DTV gerundet

[06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

[09] Wochenfaktoren für den DTV

[10] Saisonfaktor des DTV

[11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

[07] DTVW5 gerundet

[08] SV-Anteil am DTVW5

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K12 Wallstraße . An der Stadtmauer - Hegermühlenstraße\K12 QS An der Stadtmauer_DTVw.xlsx



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  56 

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 10 0 0 10 21 0 0 21 31 0%

01:00 - 02:00 3 0 0 3 9 0 0 9 12 0%

02:00 - 03:00 15 1 0 16 10 0 0 10 26 4%

03:00 - 04:00 23 1 0 24 15 1 0 16 40 5%

04:00 - 05:00 67 4 0 71 35 4 0 39 110 7%

05:00 - 06:00 179 5 0 184 95 10 5 110 294 7%

06:00 - 07:00 282 9 4 295 241 6 5 252 547 4%

07:00 - 08:00 429 9 8 446 494 11 7 512 958 4%

08:00 - 09:00 318 14 7 339 302 18 3 323 662 6%

09:00 - 10:00 337 15 1 353 341 12 4 357 710 5%

10:00 - 11:00 360 12 3 375 338 8 1 347 722 3%

11:00 - 12:00 385 10 1 396 331 11 5 347 743 4%

12:00 - 13:00 384 12 4 400 284 11 2 297 697 4%

13:00 - 14:00 383 6 5 394 339 2 6 347 741 3%

14:00 - 15:00 421 5 7 433 374 12 6 392 825 4%

15:00 - 16:00 442 6 7 455 403 8 6 417 872 3%

16:00 - 17:00 493 3 5 501 392 3 3 398 899 2%

17:00 - 18:00 415 2 5 422 393 4 5 402 824 2%

18:00 - 19:00 295 4 1 300 299 3 2 304 604 2%

19:00 - 20:00 222 1 2 225 250 3 1 254 479 1%

20:00 - 21:00 142 2 0 144 146 5 0 151 295 2%

21:00 - 22:00 98 3 0 101 84 0 0 84 185 2%

22:00 - 23:00 48 1 0 49 62 0 0 62 111 1%

23:00 - 24:00 20 0 0 20 38 2 0 40 60 3%

Summe 5.771 125 60 5.956 5.296 134 61 5.491 11.447 3%

Querschnitt | Wallstraße

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  57 

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Wallstraße
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Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt

Ausgabedatum  | 13.09.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  58 

Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Januar

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 11.447 380

Kfz/h 958 35
900 - 1.700 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,71 1,79
06:00 - 18:00 1,39 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 11.447 380
- 1,09 1,15

Kfz/24 h 12.477 437

Kfz/24 h 12.500 440
% - 4

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,90 0,82
- 1,09 1,13

Kfz/24 h 11.230 352

Kfz/24 h 11.300 360
% - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Wallstraße

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

23.01.2018

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K12 Wallstraße . An der Stadtmauer - Hegermühlenstraße\K12 QS Wallstraße_DTVw.xlsx



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Ermittlung des bestehenden Verkehrs  |  59 

Übersicht
Verkehrserhebung |  16.05.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

08:00 - 09:00 125 8 3 136 136 2 3 141 277 6%

09:00 - 10:00 170 4 2 176 152 5 3 160 336 4%

10:00 - 11:00 156 5 1 162 145 2 3 150 312 4%

11:00 - 12:00 160 1 1 162 134 2 0 136 298 1%

12:00 - 13:00 193 3 1 197 114 2 1 117 314 2%

13:00 - 14:00 145 3 1 149 126 3 5 134 283 4%

14:00 - 15:00 190 2 1 193 120 2 2 124 317 2%

15:00 - 16:00 187 4 3 194 174 4 0 178 372 3%

16:00 - 17:00 203 3 1 207 166 0 0 166 373 1%

17:00 - 18:00 187 0 4 191 166 0 2 168 359 2%

18:00 - 19:00 192 1 1 194 136 1 2 139 333 2%

Summe 1.908 34 19 1.961 1.569 23 21 1.613 3.574 3%

Querschnitt | An der Stadtmauer Nord

Fahrtrichtung Ost Fahrtrichtung West

Ausgabedatum  | 13.09.2018 

Übersicht
Verkehrserhebung |  16.05.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | An der Stadtmauer Nord
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Fahrtrichtung Ost Fahrtrichtung West Gesamt

Ausgabedatum  | 13.09.2018 
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Mai

Stundengruppe.......... 1

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 1.437 33

Kfz/h 375 9
unter 400 unter 400

00:00 - 24:00 3,25 5,48
06:00 - 22:00 3,05 5,00
06:00 - 18:00 2,44 4,52

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 3,25 5,48

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 4.670 181
- 0,97 0,93

Kfz/24 h 4.530 168

Kfz/24 h 4.600 170
% - 4

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,91 0,85
- 0,95 0,91

Kfz/24 h 4.037 140

Kfz/24 h 4.100 140
% - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

An der Stadtmauer (N)

15:00 - 19:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

16.05.2017

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K14 Große Straße (N) - An der Stadtmauer\K14 QS Stadtmauer (N)_DTVw.xlsx
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Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%

01:00 - 02:00 3 0 0 3 0 0 0 0 3 0%

02:00 - 03:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%

03:00 - 04:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%

04:00 - 05:00 21 2 0 23 2 1 0 3 26 12%

05:00 - 06:00 60 0 0 60 19 1 0 20 80 1%

06:00 - 07:00 97 3 0 100 86 2 0 88 188 3%

07:00 - 08:00 169 3 0 172 234 7 0 241 413 2%

08:00 - 09:00 110 2 0 112 164 10 0 174 286 4%

09:00 - 10:00 112 3 0 115 127 1 0 128 243 2%

10:00 - 11:00 109 2 0 111 127 6 0 133 244 3%

11:00 - 12:00 106 2 0 108 127 3 0 130 238 2%

12:00 - 13:00 117 2 0 119 113 2 2 117 236 3%

13:00 - 14:00 111 1 0 112 151 2 0 153 265 1%

14:00 - 15:00 128 1 0 129 178 1 1 180 309 1%

15:00 - 16:00 161 1 0 162 224 2 0 226 388 1%

16:00 - 17:00 162 0 0 162 214 2 0 216 378 1%

17:00 - 18:00 136 0 0 136 197 0 0 197 333 0%

18:00 - 19:00 113 0 0 113 158 1 0 159 272 0%

19:00 - 20:00 66 1 0 67 92 1 0 93 160 1%

20:00 - 21:00 31 0 0 31 68 1 0 69 100 1%

21:00 - 22:00 20 0 0 20 27 1 0 28 48 2%

22:00 - 23:00 5 0 0 5 29 0 0 29 34 0%

23:00 - 24:00 1 0 0 1 9 0 0 9 10 0%

Summe 1.842 23 0 1.865 2.351 44 3 2.398 4.263 2%

Querschnitt | Elisabethstraße

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 30.08.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Elisabethstraße
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Stundengruppen

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt

Ausgabedatum  | 30.08.2018 
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Projekt | 2423_SRB-WBF

Ort...............................

Straße..........................

Zähldatum..................

Zählmonat................... Januar

Stundengruppe.......... 6

Ergebnis der Verkehrszählung Kfz SV

Kfz 4.263 70

Kfz/h 413 10
400 - 900 unter 400

00:00 - 24:00 1 1
06:00 - 22:00 1,72 1,79
06:00 - 18:00 1,40 1,58

Hochrechnungsfaktoren für den Tagesverkehr

00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktäglichen Verkehrs

Kfz/24 h 4.263 70
- 1,09 1,15

Kfz/24 h 4.647 81

Kfz/24 h 4.700 90
% - 2

Ermittlung des durchschnittlich täglichen Verkehrs

- 0,88 0,80
- 1,09 1,13

Kfz/24 h 4.089 63

Kfz/24 h 4.100 70
% - 2

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung auf Hauptverkehrsstraßen

Strausberg

Elisabethstraße

00:00 - 24:00

 [03] Hochrechnungsfaktor für den Tagesverkehr 
         im jeweiligen Zeitbereich | HrfKfz

 [02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

 [01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe

23.01.2018

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium für Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraßen in Großstädten | Heft 
1007 | Bonn | Dezember 2008.

 [13] SV-Anteil am DTV

 [04] Tagesverkehr

 [05] Saisonfaktor des DTVW5

 [12] DTV gerundet

 [06] Durchschnittlich werktäglicher Verkehr | DTVW5

 [09] Wochenfaktoren für den DTV

 [10] Saisonfaktor des DTV

 [11] Durchschnittlich täglicher Verkehr | DTV

 [07] DTVW5 gerundet

 [08] SV-Anteil am DTVW5

Z:\2423_SRB-WBF\10 Verkehrserhebung\HL\K15 August-Bebel - Elisabethstr\K15 QS Elisabethstraße_DTVw.xlsx
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2.4	 Bestehendes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

KP KP Langbezeichnung
 Bestehender Verkehr in 
der Spitzenstunde am 

Vormittag [Kfz/h] 

 Bestehender Verkehr in 
der Spitzenstunde am 
Nachmittag [Kfz/h] 

1
Wriezener Str. - Prötzeler Ch. /                                                  
Gielsdorfer Ch. - Philipp-Müller-Str.

1700 1900

2 Ernst-Thälmann-Str. - Berliner Str. / Altlandsberger Ch. 1300 1800

3 Garzauer Ch. / Am Wäldchen 390 380

4 Hohensteiner Ch. / Am Flugplatz 740 860

5 Hohensteiner Ch. / Mühlenweg 850 880

6 Hohensteiner Ch. / Garzauer Ch. - Otto-Grotewohl-Ring 1100 1200

7 Hegermühlenstr. / Rehfelder Str. 260 320

8 Wriezener Str. / Ringstr. 570 630

9 Prötzeler Ch. / Am Flugplatz 1400 1600

10
Müncheberger Str. - Hohensteiner Ch. /                                       
Philipp-Müller-Str. (- Joseph-Zettler-Ring)

1200 1500

11 Müncheberger Straße / An der Stadtmauer 1400 1500

12 Wallstr. -  An der Stadtmauer / Hegermühlenstr. 1300 1200

13
August-Bebel-Str.   -  Große Straße /                                               
Wallstr. (- Karl-Liebknecht-Str.)

1100 1300

14 Große Straße - Wriezener Str. / An der Stadtmauer 550 620

15
Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. /                    
Friedrich-Ebert-Str.

1400 1500

 Summe 15260 17190
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3	 Ermittlung des zusätzlichen Verkehrs
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3.1	 Zusätzliches Verkehrsaufkommen

 2423 | SRB-WBF Aufkommensermittlung

Verkehrsaufkommen | Planfall "Alle Bauvorhaben", ohne Baulücken

Bewohner-
verkehr

Besucher 
verkehr

Wirtschafts-
verkehr

Gesamt

1 Nordstraße 68 8 3  79 1;8;9;14

2 Klub am See Seeseite 102 12 4  118 1;8;11;14

3 Klub am See Wriezener Straße 210 25 9  243 1;8;11;14

4
Bebauungsplan Nr. 41/07 Wohngebiet 
Mittelfeldring 92 11 4  107 4;6;9;1

5 Otto-Grotewohl-Ring 98 11 4  113 5;6;10;11

6 Lindenpromenade 68 8 3  79 2

7
Bebauungsplan Nr. 50/10 Hegermühlenstr-
Walkmühlenstr 156 18 7  181

2;11;12;15 
(13)

8 Wohngebiet an der Fließstraße 142 17 6  165
2;11;12,15 

(13)

9 Wohnhäuser am Annafließ 46 5 2  53
2;7;12;15 

(13)

10 Am Wäldchen Süd 190 22 8  220 3;4;6;10 (5)

11 Johanneshof 217 25 9  251 7;12;15;11

12
B-Plan 55/14 Garzauer Str./ Atlandsberger 
Chaussee 101 12 4  117 2

13 Wriezener Straße 9 (Polizei) 192 23 8  223 1;8;11;14

14 Mühlenweg 6 719 85 30  834 5;6;10;11

15 Am Flugplatz 731 86 30  848 4;6;9;10 (5)

16 Am Flugplatz (Garagenstandort) 205 24 9  237 4;6;9; 10 (5)

17 Am Flugplatz / Hohensteiner Chaussee 286 34 12  332 4;6;9;10 (5)

18 Kirschallee 36 4 2  42 3;4;6;10 (5)

19 Mühlensteinquartier 705 83 29  817 5;6;10;11

20 Mühlenberg 111 13 5  128
2;11,12,15, 

(5) (13)

21 Hegermühlenstraße/ Am Wasserwerk 212 25 9  245
2;7;12;15 

(13)

22 Wohngebiet Elisabethstraße 70 8 3  81
2;7;12;15 

(13)

23 Debnoer Straße/ Am Stadtwald Nord II 53 6 2  61 2

24 Gustav-Kurtze-Promenade 161 19 7  187 2

25 Barnim Kaserne 3272 385 136  3793 2

26 Garzauer Straße (südl. Voltaikanlage) 132 16 6  153 3,4,6,10 (5)

Zusätzlicher Verkehr [Kfz/24h]
Umlegung auf 

KP Nr.
lfd. Nr. Name des Vorhabens
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 2423 | SRB-WBF Aufkommensermittlung

Verkehrsaufkommen der Spitzenstunde am Vormittag | Planfall "Alle Bauvorhaben"

lfd. Nr. Name des Vorhabens
Zusätzlicher 

Verkehr 
[Kfz/24h]

Anteil in der 
Spitzenstunde 

[%]

Zusätzlicher 
Verkehr in der 
Spitzenstunde 

[Kfz/h]

Umlegung auf 
KP Nr.

1 Nordstraße 79  39 x 34,5  14 1;8;9;14

2 Klub am See Seeseite 118  59 x 34,5  20 1;8;11;14

3 Klub am See Wriezener Straße 243  122 x 34,5  42 1;8;11;14

4
Bebauungsplan Nr. 41/07 
Wohngebiet Mittelfeldring 107  53 x 34,5  18 4;6;9;1

5 Otto-Grotewohl-Ring 113  57 x 34,5  20 5;6;10;11

6 Lindenpromenade 79  39 x 34,5  14 2

7
Bebauungsplan Nr. 50/10 
Hegermühlenstr-Walkmühlenstr 181  91 x 34,5  31 2;11;12;15 (13)

8 Wohngebiet an der Fließstraße 165  82 x 34,5  28 2;11;12,15 (13)

9 Wohnhäuser am Annafließ 53  26 x 34,5  9 2;7;12;15 (13)

10 Am Wäldchen Süd 220  110 x 34,5  38 3;4;6;10 (5)

11 Johanneshof 251  126 x 34,5  43 7;12;15;11

12
B-Plan 55/14 Garzauer Str./ 
Atlandsberger Chaussee 117  59 x 34,5  20 2

13 Wriezener Straße 9 (Polizei) 223  112 x 34,5  38 1;8;11;14

14 Mühlenweg 6 834  417 x 34,5  144 5;6;10;11

15 Am Flugplatz 848  424 x 34,5  146 4;6;9;10 (5)

16 Am Flugplatz (Garagenstandort) 237  119 x 34,5  41 4;6;9; 10 (5)

17
Am Flugplatz/ Hohensteiner 
Chaussee 332  166 x 34,5  57 4;6;9;10 (5)

18 Kirschallee 42  21 x 34,5  7 3;4;6;10 (5)

19 Mühlensteinquartier 817  409 x 34,5  141 5;6;10;11

20 Mühlenberg 128  64 x 34,5  22
2;11,12,15, (5) 

(13)

21
Hegermühlenstraße/ Am 
Wasserwerk 245  123 x 34,5  42 2;7;12;15 (13)

22 Wohngebiet Elisabethstraße 81  40 x 34,5  14 2;7;12;15 (13)

23
Debnoer Straße/ Am Stadtwald 
Nord II 61  31 x 34,5  11 2

24 Gustav-Kurtze-Promenade 187  93 x 34,5  32 2

25 Barnim Kaserne 3793  1897 x 34,5  654 2

26
Ergänzung: Garzauer Straße 
(südl. Voltaikanlage) 153  77 x 34,5  26 3,4,6,10 (5)

Anteil je Quell- bzw. 
Zielverkehr
[Kfz/24 h]
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 2423 | SRB-WBF Aufkommensermittlung

Verkehrsaufkommen der Spitzenstunde am Nachmitag | Planfall "Alle Bauvorhaben"

lfd. Nr. Name des Vorhabens
Zusätzlicher 

Verkehr 
[Kfz/24h]

Anteil in der 
Spitzenstunde 

[%]

Zusätzlicher 
Verkehr in der 
Spitzenstunde 

[Kfz/h]

Umlegung auf 
KP Nr.

1 Nordstraße 79  39 x 22,3  9 1;8;9;14

2 Klub am See Seeseite 118  59 x 22,3  13 1;8;11;14

3 Klub am See Wriezener Straße 243  122 x 22,3  27 1;8;11;14

4
Bebauungsplan Nr. 41/07 
Wohngebiet Mittelfeldring 107  53 x 22,3  12 4;6;9;1

5 Otto-Grotewohl-Ring 113  57 x 22,3  13 5;6;10;11

6 Lindenpromenade 79  39 x 22,3  9 2

7
Bebauungsplan Nr. 50/10 
Hegermühlenstr-Walkmühlenstr 181  91 x 22,3  20

2;11;12;15 
(13)

8 Wohngebiet an der Fließstraße 165  82 x 22,3  18
2;11;12,15 

(13)

9 Wohnhäuser am Annafließ 53  26 x 22,3  6 2;7;12;15 (13)

10 Am Wäldchen Süd 220  110 x 22,3  25 3;4;6;10 (5)

11 Johanneshof 251  126 x 22,3  28 7;12;15;11

12
B-Plan 55/14 Garzauer Str./ 
Atlandsberger Chaussee 117  59 x 22,3  13 2

13 Wriezener Straße 9 (Polizei) 223  112 x 22,3  25 1;8;11;14

14 Mühlenweg 6 834  417 x 22,3  93 5;6;10;11

15 Am Flugplatz 848  424 x 22,3  95 4;6;9;10 (5)

16 Am Flugplatz (Garagenstandort) 237  119 x 22,3  26 4;6;9; 10 (5)

17
Am Flugplatz/ Hohensteiner 
Chaussee 332  166 x 22,3  37 4;6;9;10 (5)

18 Kirschallee 42  21 x 22,3  5 3;4;6;10 (5)

19 Mühlensteinquartier 817  409 x 22,3  91 5;6;10;11

20 Mühlenberg 128  64 x 22,3  14
2;11,12,15, (5) 

(13)

21
Hegermühlenstraße/ Am 
Wasserwerk 245  123 x 22,3  27 2;7;12;15 (13)

22 Wohngebiet Elisabethstraße 81  40 x 22,3  9 2;7;12;15 (13)

23
Debnoer Straße/ Am Stadtwald 
Nord II 61  31 x 22,3  7 2

24 Gustav-Kurtze-Promenade 187  93 x 22,3  21 2

25 Barnim Kaserne 3793  1897 x 22,3  423 2

26
Ergänzung: Garzauer Straße 
(südl. Voltaikanlage) 153  77 x 22,3  17 3,4,6,10 (5)

Anteil je Quell- bzw. 
Zielverkehr
[Kfz/24 h]
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3.2	 Ermittlung der Verkehrszunahme im Planfall
 2423 SRB-WBF Aufkommensermittlung

Zunahme der Knotenpunktbelastung (im Planfall "Alle Bauvorhaben") | Spitzenstunde am Vormittag

KP-Nr.
Bestehender Verkehr 

gerundet, [Kfz/h]
Zusätzlicher Verkehr 

[Kfz/h]
Zunahme 

[%]

1 1700 140  1840 8%

2 1300 490  1790 38%

3 390 80  470 21%

4 740 320  1060 43%

5 850 860  1710 101%

6 1100 510  1610 46%

7 260 70  330 27%

8 570 120  690 21%

9 1400 280  1680 20%

10 1200 520  1720 43%

11 1400 450  1850 32%

12 1300 190  1490 15%

13 1100 130  1230 12%

14 550 120  670 22%

15 1400 190  1590 14%

Zukünftiger Verkehr 
[Kfz/h]
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 2423 SRB-WBF Aufkommensermittlung

Zunahme der Knotenpunktbelastung (im Planfall "Alle Bauvorhaben") | Spitzenstunde am Nachmittag

KP-Nr.
Bestehender Verkehr 

gerundet, [Kfz/h]
Zusätzlicher Verkehr 

[Kfz/h]
Zunahme 

[%]

1 1900 90  1990 5%

2 1800 320  2120 18%

3 380 50  430 13%

4 860 210  1070 24%

5 880 560  1440 64%

6 1200 340  1540 28%

7 320 50  370 16%

8 630 80  710 13%

9 1600 180  1780 11%

10 1500 340  1840 23%

11 1500 300  1800 20%

12 1200 120  1320 10%

13 1300 90  1390 7%

14 620 80  700 13%

15 1500 120  1620 8%

Zukünftiger Verkehr 
[Kfz/h]
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LEGENDE 

vorrangig betroffener Knotenpunkt

(ohne Maßstab)

Bauvorhaben der Stufe 1 (bis 2018)

Bauvorhaben der Stufe 2 (bis 2022)

Bauvorhaben der Stufe 3 (bis 2027)

Prozentualer Anteil des zusätzlichen 
Verkehrs

KX

KnotenpunktKX

Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende
XX

XX

XX

1

80 %

80 %

100 %

100 %

K1

K9

K8

K14

K4

K2

K6

K7

K3

K5
K12

K10

K15

K13

K11

Elisabethstraße

Prötzeler Chaussee

Ringstraße

Philipp-Müller-Straße
Wriezener Straße

Mühlenweg

Otto-Grothewohl-Ring

Hohensteiner Chaussee

Am Flugplatz

Rehfelder Straße

Hegermühlenstraße

Garzauer Chaussee 

Am Wäldchen 

Berliner Straße

Altlandsberger Ch.

Ernst-Thälmann-Straße

XX %

Friedrich-Ebert-Straße

Große Straße

Gielsdorfer Chaussee

3.3	 Räumliche Verteilung des zusätzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 1
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LEGENDE (ohne Maßstab)

Bauvorhaben der Stufe 1 (bis 2018)

Bauvorhaben der Stufe 2 (bis 2022)

Bauvorhaben der Stufe 3 (bis 2027)

KX

KX

Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende
XX

XX

XX

vorrangig betroffener Knotenpunkt

Prozentualer Anteil des zusätzlichen 
Verkehrs

Knotenpunkt

80 %

10
0 %

100 %2

3
K1

K9

K8

K14

K4

K2

K6

K7

K3

K5
K12

K10

K15

K13

K11

10
0 %

Elisabethstraße

Prötzeler Chaussee

Ringstraße

Philipp-Müller-Straße
Wriezener Straße

Mühlenweg

Otto-Grothewohl-Ring

Hohensteiner Chaussee

Am Flugplatz

Rehfelder Straße

Hegermühlenstraße

Garzauer Chaussee 

Am Wäldchen 

Berliner Straße

Altlandsberger Ch.

Ernst-Thälmann-Straße

Friedrich-Ebert-Straße

Große Straße

Gielsdorfer Chaussee

XX %

3.4	 Räumliche Verteilung des zusätzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 2 und 3
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Bauvorhaben der Stufe 1 (bis 2018)

Bauvorhaben der Stufe 2 (bis 2022)

Bauvorhaben der Stufe 3 (bis 2027)

KX

KX

Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende
XX

XX

XX

vorrangig betroffener Knotenpunkt

Prozentualer Anteil des zusätzlichen 
Verkehrs

Knotenpunkt

24 25

50
 %

Richtung

K1

K9

K8

K14

K4

K2

K6

K7

K3

K5
K12

K10

K15

K13

K11

Elisabethstraße

Prötzeler Chaussee

Ringstraße

Philipp-Müller-Straße
Wriezener Straße

Mühlenweg

Otto-Grothewohl-Ring

Am Flugplatz

Rehfelder Straße

Hegermühlenstraße

Garzauer Chaussee 

Am Wäldchen 

Berliner Straße

Altlandsberger Ch.

Ernst-Thälmann-Straße

Friedrich-Ebert-Straße

Große Straße

Gielsdorfer Chaussee

Hohensteiner Chaussee

XX %

3.22	 Räumliche Verteilung des zusätzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 24 und 25
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LEGENDE (ohne Maßstab)

Bauvorhaben der Stufe 1 (bis 2018)

Bauvorhaben der Stufe 2 (bis 2022)

Bauvorhaben der Stufe 3 (bis 2027)

KX

KX

Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende
XX

XX

XX

vorrangig betroffener Knotenpunkt

Prozentualer Anteil des zusätzlichen 
Verkehrs

Knotenpunkt

26

60 %

80 %

80 %

100 %

K1

K9

K8

K14

K4

K2

K6

K7

K3

K5
K12

K10

K15

K13

K11

Elisabethstraße

Prötzeler Chaussee

Ringstraße

Philipp-Müller-Straße
Wriezener Straße

Mühlenweg

Otto-Grothewohl-Ring

Am Flugplatz

Rehfelder Straße

Hegermühlenstraße

Garzauer Chaussee 

Am Wäldchen 

Berliner Straße

Altlandsberger Ch.

Ernst-Thälmann-Straße

Friedrich-Ebert-Straße

Große Straße

Gielsdorfer Chaussee

Hohensteiner Chaussee

XX %

3.23	 Räumliche Verteilung des zusätzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 26
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4	 Ermittlung der Leistungsfähigkeit und 
Kapazitätsreserven
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4.1	 Qualitätsstufen der HBS-Bewertung für nicht signalisierte Knotenpunkte

 
 

   |  I 

Nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit für die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

OSV

Mittlere Wartezeit tw [s]

Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung
Regelung »rechts vor links« 

Kraftfahrzeugverkehr

Fahrzeugverkehr auf der 
Fahrbahn

Radverkehr auf  
Radverkehrsanlagen und 

Fußgänger
Kreuzung Einmündung

A 

B 

C 

D

≤ 10

≤ 20

≤ 30

≤ 45

≤ 5

≤ 10

≤ 15

≤ 25

≤ 10

≤ 10

≤ 15

≤ 20

≤ 10

≤ 10

≤ 15

≤ 15

E 

F

≥ 45

___1)

≥ 35

> 35

≥ 25

 > 252)

≥ 20

 > 202)

1) Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke qi über der Kapazität Ci liegt. 

2) In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart „rechts vor links“ nicht mehr

Die einzelnen Qualitätsstufen bedeuten: 

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten 
sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. 
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten 
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spürbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder 
hinsichtlich seiner räumlichen  Ausdehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchtigung 
darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen muss Haltevorgänge, verbunden mit deutlichen 
Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne Verkehrsteilnehmer können die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch 
wenn sich   vorüber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rück. Der Verkehrszustand ist noch  stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr 
große und dabei stark streuende Werte an. Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum 
Verkehrszusammenbruch  führen. Die Kapazität wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufließen, ist über 
eine Stunde größer als die Kapazität für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig wachsende Staus mit 
besonders hohen  Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärke 
im zufließenden Verkehr wieder   auf. Der Knotenpunkt ist überlastet.
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4.2	 Qualitätsstufen der HBS-Bewertung für signalisierte Knotenpunkte

 
 

   |  I 

Nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit für die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

QSV Mittlere Wartezeit tw [s]

A 

B 

C 

D 

E 

F

≤ 20 

≤ 35 

≤ 50 

≤ 70 

> 70 

___1)

1) Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt.

Die einzelnen Qualitätsstufen bedeuten: 

Stufe A: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle während der Sperrzeit auf 
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge können in der nachfolgenden Freigabezeit 
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spürbar. Nahezu alle während der 
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge können in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der 
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rückstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind beträchtlich. Auf dem betrachteten 
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit häufig ein Rückstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten 
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umläufen ein Rückstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazität im Kfz-Verkehr 
überschritten. Der Rückstau wächst stetig. Die Fahrzeuge müssen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach 
vorrücken.
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4.3	 Übersicht | Qualitätsstufen der HBS-Bewertung

 Übergeordnete 
Verkehrsstöme 

 Untergeordnete 
Verkehrsströme 

 Übergeordnete 
Verkehrsstöme 

 Untergeordnete 
Verkehrsströme 

 Übergeordnete 
Verkehrsstöme 

 Untergeordnete 
Verkehrsströme 

 Übergeordnete 
Verkehrsstöme 

 Untergeordnete 
Verkehrsströme 

1
Wriezener Str. - Prötzeler Ch. / Gielsdorfer Ch. - Philipp-Müller-
Str. B B B B B B C C

2 Ernst-Thälmann-Str. - Berliner Str. / Altlandsberger Ch. B B B D B C B E D

3 Garzauer Ch. / Am Wäldchen A A A A A A A A

4 Hohensteiner Ch. / Am Flugplatz A A A A A A A A

5 Hohensteiner Ch. / Mühlenweg A B A B A D - E A C B

6 Hohensteiner Ch. / Garzauer Ch. - Otto-Grotewohl-Ring B B B C C C B C

7 Hegermühlenstr. / Rehfelder Str. A A A A A A A A

8 Wriezener Str. / Ringstr. A A A A A A A A

9 Prötzeler Ch. / Am Flugplatz A A A A A A B B

10
Müncheberger Str. - Hohensteiner Ch. / Philipp-Müller-Str. (- 
Joseph-Zettler-Ring) C C C C E D E D D

11 Müncheberger Straße / An der Stadtmauer B C C C D D E E C C

12 Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr. A D A D A E A D D

13
August-Bebel-Str. - Große Straße /  Wallstr. (- Karl-Liebknecht-
Str.) A B A B A B A B

14 Große Straße - Wriezener Str. / An der Stadtmauer A A A A A A A A

15
Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. / Friedrich-Ebert-
Str. B B C C B B C C

 Qualitätsstufen nach HBS-Verfahren im Planfall "Alle Bauvorhaben" 

 Spitzenstunde am Vormittag  Spitzenstunde am Nachmittag 

 im Planfall "Alle Bauvorhaben" 
kritischen Verkehrsstrom 

 Leistungsfähigkeit im Planfall 
"Bauvorhaben Stufe 1" 

KP  Spitzenstunde am Vormittag  Spitzenstunde am Nachmittag 

 Qualitätsstufen nach HBS-Verfahren im Bestand 

KP Langbezeichnung
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4.4	 Ermittlung der Kapazitätsreserven  2423 SRB-WBF Aufkommensermittlung

Kapazitätsreserven für die Spitzenstunde am Vormittag

KP
Bestehender 

Verkehr 
 [Kfz/h]

Kapazitätsreserve 
 Bestand
[Kfz/h]

Zusätzlicher Verkehr
Planfall "Stufe 1" [Kfz/h]

Zukünftiger Verkehr
Planfall "Stufe 1" [Kfz/h], 

gerundet

Zusätzlicher Verkehr
Planfall "Stufe 3 - Alle 

Bauvorhaben"
[Kfz/h]

Zukünftiger Verkehr 
Planfall "Stufe 3 - Alle 

Bauvorhaben"
[Kfz/h], gerundet

Kapazitätsreserve 
Planfall "Stufe 3 - Alle 

Bauvorhaben"
[Kfz/h]

Aktuelle Reserve (bis 
noch leistungsfähig) 

[%]

1 1700 +       400 92 1800 140 1840 +       300 122%

2 1300 +       600 7 1310 490 1790 +       100 145%

3 390 +     1400 0 390 80 470 +     1300 450%

4 740 +     1100 19 760 320 1060 +       800 250%

5 850 +       800 36 890 860 1710 - 190%

6 1100 +       700 35 1140 510 1610 +       190 160%

7 260 +     1500 0 260 70 330 +     1400 670%

8 570 +    1100 75 650 120 690 +     1000 290%

9 1400 +    1000 30 1440 280 1680 +       700 168%

10 1200 +     300 16 1220 520 1720 - 122%

11 1400 +     500 63 1470 450 1850 +       100 133%

12 1300 +     100 0 1300 190 1490 - 104%

13 1100 +     700 0 1100 130 1230 +       600 162%

14 550 +     700 74 630 120 670 +       600 230%

15 1400 +     800 0 1400 190 1590 +       600 160%
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 2423 SRB-WBF Aufkommensermittlung

Kapazitätsreserven für die Spitzenstunde am Nachmittag

KP
Bestehender 

Verkehr 
 [Kfz/h]

Kapazitätsreserve 
 Bestand
[Kfz/h]

Zusätzlicher Verkehr
Planfall "Stufe 1" [Kfz/h]

Zukünftiger Verkehr
Planfall "Stufe 1" [Kfz/h], 

gerundet

Zusätzlicher Verkehr
Planfall "Stufe 3 - Alle 

Bauvorhaben"
[Kfz/h]

Zukünftiger Verkehr 
Planfall "Stufe 3 - Alle 

Bauvorhaben"
[Kfz/h], gerundet

Kapazitätsreserve 
Planfall "Stufe 3 - Alle 

Bauvorhaben"
[Kfz/h]

Aktuelle Reserve (bis 
noch leistungsfähig) 

(%)

1 1900 +      200 61 1970 90 1990 +       100 113%

2 1800 +      200 5 1810 320 2120 - 110%

3 380 +    1400 0 380 50 430 +      1400 460%

4 860 +    1600 12 880 210 1070 +     1400 290%

5 890 +      800 24 920 560 1440 +       300 195%

6 1200 +      600 23 1230 340 1540 +       300 150%

7 320 +    1300 0 320 50 370 +     1300 520%

8 630 +    1100 49 680 80 710 +     1000 270%

9 1600 +     700 19 1620 180 1780 +       500 142%

10 1500 +     300 11 1520 340 1840 - 118%

11 1500 +     300 43 1550 300 1800 - 117%

12 1200 +     100 0 1200 120 1320 - 110%

13 1300 +     500 0 1300 90 1390 +       400 142%

14 620 +    700 49 670 80 700 +       600 215%

15 1500 +    200 0 1500 120 1620 +       100 110%
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LEGENDE 

Bewertung der Leistungsfähigkeit 
für die Spitzenstunde am Vormittag 
im Bestand

(ohne Maßstab)

instabiler Verkehrs�uss

freier - stabiler Verkehrs�uss

Kapazität überschritten

A - D

E

F

Kapazitätsreserve 
(in Bezug zum Bestand)Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende

K3

K2

K1

K8

K5

K6

K4

K7

K14 700 Kfz/h

K10 300 Kfz/h

K11500 Kfz/h

800 Kfz/h

1.500 Kfz/h

1.100 Kfz/h

400 Kfz/h

600 Kfz/h

700 Kfz/h

1.100 Kfz/hK15800 Kfz/h

K13700 Kfz/h K12

100 Kfz/h

K9 1.000 Kfz/h

Richtung Berlin 

Prötzeler Chaussee
Ringstraße

Philipp-Müller-Straße
Wriezener Straße

Mühlenweg

Otto-Grothewohl-Ring

Hohensteiner Chaussee

Am Flugplatz

Hegemühlenstraße

Garzauer Chaussee 

Am Wäldchen 

Berliner Straße

Altlandsberger Ch.

Ernst-Thälmann-Straße

1.400 Kfz/h

xxx Kfz/h

Große Straße

Gielsdorfer Chaussee

4.5	 Qualitätsstufen der HBS-Berwertung | Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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LEGENDE 

Bewertung der Leistungsfähigkeit 
für die Spitzenstunde am Nachmittag 
im Bestand

(ohne Maßstab)

A - D

E

F

Kapazitätsreserve 
(in Bezug auf Bestand)

instabiler Verkehrs�uss

freier - stabiler Verkehrs�uss

Kapazität überschritten

Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende

K3

K2

K1

K8

K5

K6

K4

K7

K14 700 Kfz/h

K10 300 Kfz/h

K11300 Kfz/h

800 Kfz/h

1.300 Kfz/h

1.100 Kfz/h

200 Kfz/h

200 Kfz/h

600 Kfz/h

1.600 Kfz/hK15200 Kfz/h

K13500 Kfz/h K12

100 Kfz/h

K9 700 Kfz/h

Richtung Berlin 

Prötzeler Chaussee
Ringstraße

Philipp-Müller-Straße
Wriezener Straße

Mühlenweg

Otto-Grothewohl-Ring

Hohensteiner Chaussee

Am Flugplatz

Hegemühlenstraße

Garzauer Chaussee 

Am Wäldchen 

Berliner Straße

Altlandsberger Ch.

Ernst-Thälmann-Straße

1.400 Kfz/h

xxx Kfz/h

Große Straße

Gielsdorfer Chaussee

4.6	 Qualitätsstufen der HBS-Berwertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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LEGENDE 

Bewertung der Leistungsfähigkeit 
für die Spitzenstunde am Vormittag 
im Planfall „Alle Bauvorhaben“

(ohne Maßstab)

A - D

E

F

theoretische Kapazitätsreserve 
(in Bezug auf Planfall)

instabiler Verkehrs�uss

freier - stabiler Verkehrs�uss

Kapazität überschritten

Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende

K3

K2

K1

K8

K5

K6

K4

K7

K14 600 Kfz/h

K10
K11

1.400 Kfz/h

1.000 Kfz/h

300 Kfz/h

190 Kfz/h

800 Kfz/hK15600 Kfz/h

K13600 Kfz/h
K12

K9 700 Kfz/h

betroffener
Verkehrsstrom

100 Kfz/h

100 Kfz/h

Richtung Berlin 

Prötzeler Chaussee
Ringstraße

Philipp-Müller-Straße
Wriezener Straße

Mühlenweg

Otto-Grothewohl-Ring

Hohensteiner Chaussee

Am Flugplatz

Hegemühlenstraße

Garzauer Chaussee 

Am Wäldchen 

Berliner Straße

Altlandsberger Ch.

Ernst-Thälmann-Straße

1.300 Kfz/h 

xxx Kfz/h

Große Straße

Gielsdorfer Chaussee

4.7	 Qualitätsstufen der HBS-Berwertung | Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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LEGENDE 

Bewertung der Leistungsfähigkeit 
für die Spitzenstunde am Nachmittag 
im Planfall „Alle Bauvorhaben“

(ohne Maßstab)

A - D

E

F

instabiler Verkehrs�uss

freier - stabiler Verkehrs�uss

Kapazität überschritten

theoretische Kapazitätsreserve 
(in Bezug auf Planfall)Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende

K3

K2

K1

K8

K5

K6

K4

K7

K14 600 Kfz/h

K10
K11

300 Kfz/h

1.300 Kfz/h

1.000 Kfz/h

100 Kfz/h

300 Kfz/h

1.400 Kfz/hK15100 Kfz/h

K13400 Kfz/h K12

K9 500 Kfz/h

betroffener
VerkehrsstromRichtung Berlin 

Prötzeler Chaussee
Ringstraße

Philipp-Müller-Straße
Wriezener Straße

Mühlenweg

Otto-Grothewohl-Ring

Hohensteiner Chaussee

Am Flugplatz

Hegemühlenstraße

Garzauer Chaussee 

Am Wäldchen 

Berliner Straße

Altlandsberger Ch.

Ernst-Thälmann-Straße

1.400 Kfz/h 

Große Straße

Gielsdorfer Chaussee

xxx Kfz/h

4.8	 Qualitätsstufen der HBS-Berwertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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5	 Knotenpunkt 1 |  
Wriezener Straße - Prötzeler Chaussee / 
Gielsdorfer Chaussee - Philipp-Müller-Straße

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

�� Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

�� Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr) 

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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5.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 29.06.2017 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00 - 19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder | Fußgänger

Temperatur/ Witterung: 15 - 21° C, teilweise Regen 

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Unsignalisierter, vierarmiger Kreisverkehr 

�� Vier Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr

�� gemeinsame, teilweise einseitige Geh- und Radwege in den Knotenpunktzufahrten

Ergebnis der Verkehrserhebung / Verkehrsbeobachtung:

�� Spitzenstunde am Vormittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: von Norden nach Osten 

�� durchschnittlich bis zu zwei wartende Fahrzeuge, maximal bis zu fünf war-
tende Fahrzeuge 

�� Spitzenstunde am Nachmittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: von Osten nach Norden

�� durchschnittlich bis zu drei wartende Fahrzeuge, maximal bis zu zehn 
Fahrzeuge (überwiegend aus Westen kommend)
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Abbildung 5-1	 KP 1 | Blickrichtung Westen

Abbildung 5-2	 KP 1 | Blickrichtung Osten
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5.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | 29.06.2017

Blatt | 1 / 2

Prötzeler Chaussee / Philipp-Müller-Straße

Gesamt

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 524 1 314 1 176 0 138 0 1.152 2

07:00 - 08:00 730 0 473 0 277 1 230 0 1.710 1

08:00 - 09:00 576 0 487 0 241 0 207 0 1.511 0

09:00 - 10:00 470 1 467 1 213 3 196 0 1.346 5

10:00 - 11:00 483 0 535 0 234 1 259 1 1.511 2

11:00 - 12:00 388 0 509 0 210 0 220 0 1.327 0

12:00 - 13:00 329 0 449 0 217 0 236 0 1.231 0

13:00 - 14:00 391 0 429 0 228 0 214 0 1.262 0

14:00 - 15:00 474 1 559 0 222 0 276 0 1.531 1

15:00 - 16:00 539 0 783 0 274 0 311 1 1.907 1

16:00 - 17:00 531 0 738 0 282 1 287 1 1.838 2

17:00 - 18:00 450 0 603 0 245 0 234 0 1.532 0

18:00 - 19:00 331 0 392 0 200 0 173 0 1.096 0

Summe 6.216 3 6.738 2 3.019 6 2.981 3 18.954 14

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

6.219 6.740 3.025 2.984 18.968

SummeGielsdorfer Chaussee Prötzeler Chaussee Philipp-Müller-Straße Wriezener Straße

Ausgabedatum  | 28.08.2017 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 29.06.2017

Blatt | 2 / 2

Prötzeler Chaussee / Philipp-Müller-Straße

0
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1.000

1.500
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Ve
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]
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Gielsdorfer Chaussee Prötzeler Chaussee Philipp-Müller-Straße

Wriezener Straße Gesamt

0

1
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3
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5

6
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08:00 -
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13:00 -
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Wriezener Straße Gesamt

Ausgabedatum  | 28.08.2017 
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5.3	 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung
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5.4	 Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | 29.06.2017

Blatt | 1 / 2

Gesamt

Zeit Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Summe

06:00 - 07:00 0 0 1 1 0 0 3 19 4 20 24

07:00 - 08:00 0 0 3 2 1 0 10 14 14 16 30

08:00 - 09:00 0 0 3 3 2 4 10 18 15 25 40

09:00 - 10:00 0 0 2 0 4 1 27 15 33 16 49

10:00 - 11:00 1 0 0 0 0 2 0 0 1 2 3

11:00 - 12:00 0 0 0 1 0 0 6 6 6 7 13

12:00 - 13:00 0 0 1 1 0 1 10 1 11 3 14

13:00 - 14:00 0 0 0 0 0 0 12 0 12 0 12

14:00 - 15:00 0 0 1 0 2 2 6 0 9 2 11

15:00 - 16:00 4 0 0 0 0 0 7 0 11 0 11

16:00 - 17:00 0 0 1 1 2 1 18 4 21 6 27

17:00 - 18:00 0 0 5 2 0 1 22 2 27 5 32

18:00 - 19:00 0 0 1 0 2 1 1 1 4 2 6

Summe 5 0 18 11 13 13 132 80 168 104 272

Prötzeler Chaussee / Philipp-Müller-Straße

Gielsdorfer Chaussee Prötzeler Chaussee Philipp-Müller-Straße Wriezener Straße Gesamt

Ausgabedatum  | 28.08.2017 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 1 |  Wriezener Straße - Prötzeler Chaussee / Gielsdorfer Chaussee - Philipp-Müller-Straße  |  112 

Übersicht
Verkehrserhebung | 29.06.2017

Blatt | 2 / 2
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Ausgabedatum  | 28.08.2017 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 1 |  Wriezener Straße - Prötzeler Chaussee / Gielsdorfer Chaussee - Philipp-Müller-Straße  |  113 

5.5	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | 06-19 Uhr
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Philipp Müller Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 10.07.2017

Abzeichnung Blatt
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5.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Philipp Müller Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 10.07.2017

Abzeichnung Blatt
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5.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Philipp Müller Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 28.08.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde Vormittag
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1
2
3
4

Gielsdorfer Ch. Z1 1

35
Prötzeler Chaussee Z4 1
Philipp-Müller-Str Z3 1

Wriezener Str Z2 1

 K
fz

;B
us

 

1 2
 QS1 

1

Gielsdorfer Ch.

 Kfz;Bus 1
2

 Q
S1

 

2

Pr
öt

ze
le

r C
ha

us
se

e

 K
fz

;B
us

 

12
 QS1 

3

Philipp-Müller-Str

 Kfz;Bus 1
2

 Q
S1

 

4

W
rie

ze
ne

r S
tr

TK 1

Arm Zufahrt qPE,Z

[Pkw-E/h]
qPE,K

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz
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RZ

[Fz/h]
tW,Z

[s] QSV

1 Z1 743,5 257,5 1.014,5 996,5 266,5 13,3 B
2 Z4 490,0 261,0 1.012,0 977,0 504,0 7,1 A
3 Z3 286,0 667,5 685,0 665,5 387,5 9,3 A
4 Z2 235,0 709,5 653,5 639,5 409,5 8,8 A

Gesamt QSV B

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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5.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Philipp Müller Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 10.07.2017

Abzeichnung Blatt
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5.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Philipp Müller Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 28.08.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde Nachmittag

Arm Zufahrt Strom Spuren Durchmesser
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Gielsdorfer Ch. Z1 1

35
Prötzeler Chaussee Z4 1
Philipp-Müller-Str Z3 1

Wriezener Str Z2 1

 K
fz

;B
us

 

1 2
 QS1 

1

Gielsdorfer Ch

 Kfz;Bus 1
2

 Q
S1

 

2

Pr
öt

ze
le

r C
ha

us
se

e

 K
fz

;B
us

 

12
 QS1 

3

Philipp-Müller-Str

 Kfz;Bus 1
2

 Q
S1

 

4

W
rie

ze
ne

r S
tr

TK 1

Arm Zufahrt qPE,Z

[Pkw-E/h]
qPE,K

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
RZ

[Fz/h]
tW,Z
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1 Z1 552,5 316,0 965,5 942,0 403,0 8,9 A
2 Z4 792,0 288,0 989,0 978,0 195,0 17,9 B
3 Z3 279,0 602,5 735,0 722,0 448,0 8,0 A
4 Z2 315,5 584,5 748,5 740,5 428,5 8,4 A

Gesamt QSV B

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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5.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Straße / Philipp Müller Straße

Variante Planfall

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 08.02.2018
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5.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Straße / Philipp Müller Straße

Variante Planfall

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag
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2 Z4 529,0 281,5 994,5 961,0 450,0 8,0 A
3 Z3 308,5 720,0 645,5 628,0 328,0 10,9 B
4 Z2 253,0 766,0 611,5 599,5 351,5 10,2 B

Gesamt QSV B

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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5.12	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Straße / Philipp Müller Straße

Variante Planfall

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 08.02.2018
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5.13	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Straße / Philipp Müller Straße

Variante Planfall

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Nachmittag
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[s] QSV

1 Z1 579,0 332,0 952,0 929,0 364,0 9,8 A
2 Z4 831,5 303,0 976,5 965,0 143,0 23,7 C
3 Z3 293,0 633,0 711,5 699,5 411,5 8,7 A
4 Z2 331,5 613,0 726,5 718,5 390,5 9,2 A

Gesamt QSV C

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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6	 Knotenpunkt 2 |  
Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / 
Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl)

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

�� Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

�� Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr) 

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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6.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 13.06.2017 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00 - 19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder | Fußgänger

Temperatur/ Witterung: 13 - 19° C, sonnig bis bewölkt, trocken 

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Signalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt 

�� Zwei Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr (im nördlichen und westli-
chen Knotenpunktarm)

�� Beidseitiger Gehweg entlang der Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße

�� Beidseitig Radverkehrsanlagen entlang der Ernst-Thälmann-Straße, im weiteren 
nördlichen Verlauf entlang der Berliner Straße einseitige Radverkehrsanlage

Ergebnis der Verkehrserhebung / Verkehrsbeobachtung:

�� Spitzenstunde am Vormittag 

�� durchschnittlich sechs wartende Fahrzeuge, maximal bis zu 16 wartende 
Fahrzeuge, die alle innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt werden

�� Spitzenstunde am Nachmittag 

�� bis zu maximal 17 wartende Fahrzeuge, die überwiegend alle innerhalb ei-
ner Freigabezeit abgewickelt werden können

�� bis zu maximal 15 Linkseinbieger aus Westen kommend (Altlandsberger 
Chaussee), die überwiegend alle innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt 
werden können

�� teilweise sind zwei Umläufe notwendig um den Knotenpunkt zu passieren
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Abbildung 6-1	 KP 2 | Blickrichtung Nordwesten
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6.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung |13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Gesamt

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 447 0 175 0 167 0 789 0

07:00 - 08:00 532 0 325 6 395 1 1.252 7

08:00 - 09:00 497 0 319 0 338 1 1.154 1

09:00 - 10:00 530 0 401 0 330 0 1.261 0

10:00 - 11:00 586 2 372 2 327 0 1.285 4

11:00 - 12:00 537 0 429 2 305 0 1.271 2

12:00 - 13:00 565 0 391 0 277 0 1.233 0

13:00 - 14:00 504 2 369 0 339 0 1.212 2

14:00 - 15:00 625 0 448 0 366 0 1.439 0

15:00 - 16:00 636 0 507 1 450 0 1.593 1

16:00 - 17:00 677 0 536 0 470 0 1.683 0

17:00 - 18:00 633 1 522 0 443 2 1.598 3

18:00 - 19:00 531 0 412 0 325 0 1.268 0

Summe 7.300 5 5.206 11 4.532 4 17.038 20

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

7.305 5.217 4.536

Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl)

Berliner Straße Ernst-Thälmann-Str.
Altlandsberger Chaussee / 

Elefantenpfuhl
Summe

17.058

Ausgabedatum  | 05.07.2017 
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Übersicht
Verkehrserhebung |13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl)

0

200

400

600

800

1.000

1.200

1.400

1.600

1.800

06:00 -
07:00

07:00 -
08:00

08:00 -
09:00

09:00 -
10:00

10:00 -
11:00

11:00 -
12:00

12:00 -
13:00

13:00 -
14:00

14:00 -
15:00

15:00 -
16:00

16:00 -
17:00

17:00 -
18:00

18:00 -
19:00

Ve
rk

eh
rs

au
fk

om
m

en
 [K

fz
/h

]

Stundengruppen

Berliner Straße Ernst-Thälmann-Str. Altlandsberger Chaussee / Elefantenpfuhl Gesamt

0

1

2

3

4

5

6

7

8

06:00 -
07:00

07:00 -
08:00

08:00 -
09:00

09:00 -
10:00

10:00 -
11:00

11:00 -
12:00

12:00 -
13:00

13:00 -
14:00

14:00 -
15:00

15:00 -
16:00

16:00 -
17:00

17:00 -
18:00

18:00 -
19:00

Ve
rk

eh
rs

au
fk

om
m

en
 [R

ad
/h

]

Stundengruppen

Berliner Straße Ernst-Thälmann-Str. Altlandsberger Chaussee / Elefantenpfuhl Gesamt

Ausgabedatum  | 05.07.2017 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 2 |  Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl)  |  127 

6.3	 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Verkehrserhebung | 13.06.2017 Zähldaten Blatt | 1 / 6

Berliner Straße SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 294 15 0 0 125 4 9 0 0 0 0 0 447 0 0%

07:00 - 08:00 291 8 2 0 215 4 12 0 0 0 0 0 532 0 0%

08:00 - 09:00 253 7 0 0 220 6 11 0 0 0 0 0 497 0 0%

09:00 - 10:00 219 5 0 0 292 8 6 0 0 0 0 0 530 0 0%

10:00 - 11:00 232 5 0 2 339 3 7 0 0 0 0 0 586 2 0%

11:00 - 12:00 180 5 0 0 341 4 7 0 0 0 0 0 537 0 0%

12:00 - 13:00 227 5 1 0 319 7 6 0 0 0 0 0 565 0 0%

13:00 - 14:00 203 6 0 0 285 1 9 2 0 0 0 0 504 2 0%

14:00 - 15:00 279 8 0 0 328 2 8 0 0 0 0 0 625 0 0%

15:00 - 16:00 271 1 0 0 350 3 11 0 0 0 0 0 636 0 0%

16:00 - 17:00 276 5 0 0 385 1 10 0 0 0 0 0 677 0 0%

17:00 - 18:00 251 2 0 1 370 1 9 0 0 0 0 0 633 1 0%

18:00 - 19:00 240 3 1 0 281 0 6 0 0 0 0 0 531 0 0%

19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 3.216 75 4 3 3.850 44 111 2 0 0 0 0 7.300 5 0%

Gesamt

Ernst-Thälmann-Str. SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 125 3 7 0 37 1 2 0 0 0 0 0 175 0 0%

07:00 - 08:00 249 5 10 6 57 4 0 0 0 0 0 0 325 6 0%

08:00 - 09:00 250 9 9 0 51 0 0 0 0 0 0 0 319 0 0%

09:00 - 10:00 302 7 9 0 80 3 0 0 0 0 0 0 401 0 0%

10:00 - 11:00 256 14 7 2 93 2 0 0 0 0 0 0 372 2 0%

11:00 - 12:00 297 3 10 2 115 3 1 0 0 0 0 0 429 2 0%

12:00 - 13:00 277 3 8 0 101 2 0 0 0 0 0 0 391 0 0%

13:00 - 14:00 252 9 10 0 91 7 0 0 0 0 0 0 369 0 0%

14:00 - 15:00 320 6 10 0 111 0 1 0 0 0 0 0 448 0 0%

15:00 - 16:00 353 3 8 1 138 3 2 0 0 0 0 0 507 1 0%

16:00 - 17:00 380 5 11 0 138 2 0 0 0 0 0 0 536 0 0%

17:00 - 18:00 377 4 8 0 132 1 0 0 0 0 0 0 522 0 0%

18:00 - 19:00 300 1 7 0 100 3 1 0 0 0 0 0 412 0 0%

19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 3.738 72 114 11 1.244 31 7 0 0 0 0 0 5.206 11 0%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Krafträder (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad

5.2173.935 1.282 0

Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe

Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl)

Geradeausverkehr

7.305

Rechtsabbiegeverkehr

3.298 4.007 0

Wender Summe

Ausgabedatum  | 12.07.2017 
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Verkehrserhebung | 13.06.2017 Zähldaten Blatt | 3 / 6

Altlandsberger 
Chaussee / 

Elefantenpfuhl
SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 15 4 0 0 144 3 1 0 0 0 0 0 167 0 0%

07:00 - 08:00 54 5 0 1 325 11 0 0 0 0 0 0 395 1 0%

08:00 - 09:00 49 2 0 0 274 11 2 1 0 0 0 0 338 1 0%

09:00 - 10:00 102 3 3 0 217 5 0 0 0 0 0 0 330 0 0%

10:00 - 11:00 113 2 0 0 206 6 0 0 0 0 0 0 327 0 0%

11:00 - 12:00 105 6 1 0 181 10 2 0 0 0 0 0 305 0 0%

12:00 - 13:00 87 5 0 0 179 6 0 0 0 0 0 0 277 0 0%

13:00 - 14:00 101 2 0 0 231 4 1 0 0 0 0 0 339 0 0%

14:00 - 15:00 100 0 1 0 256 9 0 0 0 0 0 0 366 0 0%

15:00 - 16:00 117 2 1 0 327 3 0 0 0 0 0 0 450 0 0%

16:00 - 17:00 128 2 0 0 334 6 0 0 0 0 0 0 470 0 0%

17:00 - 18:00 141 0 2 0 299 1 0 2 0 0 0 0 443 2 0%

18:00 - 19:00 73 1 0 0 247 4 0 0 0 0 0 0 325 0 0%

19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 1.185 34 8 1 3.220 79 6 3 0 0 0 0 4.532 4 0%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Krafträder (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad

1.228 3.308 0

Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl)

4.536

WenderRechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Summe

Ausgabedatum  | 12.07.2017 
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6.4	 Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 3

Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl)

Gesamt

Zeit Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Summe

06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 32 0 32 32

07:00 - 08:00 0 0 0 0 1 59 1 59 60

08:00 - 09:00 0 0 0 0 3 35 3 35 38

09:00 - 10:00 1 1 0 0 4 32 5 33 38

10:00 - 11:00 2 0 0 0 2 26 4 26 30

11:00 - 12:00 0 4 0 0 1 31 1 35 36

12:00 - 13:00 4 1 0 0 9 31 13 32 45

13:00 - 14:00 0 0 0 0 5 58 5 58 63

14:00 - 15:00 1 0 0 0 3 35 4 35 39

15:00 - 16:00 0 1 0 0 6 37 6 38 44

16:00 - 17:00 3 0 0 0 7 62 10 62 72

17:00 - 18:00 0 0 0 0 2 44 2 44 46

18:00 - 19:00 0 0 0 0 3 32 3 32 35

Summe 11 7 0 0 46 514 57 521 578

Berliner Straße Ernst-Thälmann-Str.
Altlandsberger 

Chaussee 
(Elefantenpfuhl)

Gesamt

Ausgabedatum  | 12.07.2017 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 3

Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl)
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6.5	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | 06:00 -19:00 Uhr
LISA+

Knotenpunkt L 23 Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / L 23 Elefantenpfuhl

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | 06:00 -19:00 Uhr
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6.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Spitzenstunde Vormittag 
LISA+

Knotenpunkt L 23 Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / L 23 Elefantenpfuhl

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 28.06.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Vormittag 
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6.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt L 23 Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / L 23 Elefantenpfuhl

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 28.06.2017

Abzeichnung Blatt

P3 (Vor- und Nachmittag)  (TU=85)   -   Spitzenstunde Vormittag 

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF
[s]

tA
[s]

tS
[s] fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB
[s/Kfz]

qS
[Kfz/h] NMS,95>nK

nC
[Kfz/U]

C
[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95
[Kfz]

Lx
[m] QSV Bemerkung

1
2 K7,8

1 K6

2
1 K1,2

2 K1,2

3
2 K5,9

1 K3,4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

18 19 67 0,224 212 5,006 1,838 1959 - 10 439 0,483 33,297 0,561 4,917 8,667 53,094 B

42 43 43 0,506 115 2,715 1,823 1975 - 24 999 0,115 11,271 0,072 1,496 3,565 21,668 A

29 30 56 0,353 237 5,596 1,829 1968 x 48,579

29 30 56 0,480 349 8,240 1,838 1963 - 22 942 0,622 20,472 1,070 11,327 17,019 104,258 B

16 17 69 0,200 95 2,243 1,829 1968 - 9 394 0,241 30,222 0,180 2,065 4,495 27,402 B

51 52 34 0,612 277 6,540 1,903 1892 - 27 1158 0,239 8,047 0,178 3,150 6,152 39,016 A

1285 3932

0,443 19,807

    TU = 85 s    T = 3600 s
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6.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt L 23 Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / L 23 Elefantenpfuhl

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 28.06.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
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6.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt L-23 - L 23 Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / L 23 Elefantenpfuhl

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

P3 (Vor- und Nachmittag)  (TU=85)   -   Bestand | Spitzenstunde Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF
[s]

tA
[s]

tS
[s] fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB
[s/Kfz]

qS
[Kfz/h] NMS,95>nK

nC
[Kfz/U]

C
[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95
[Kfz]

Lx
[m] QSV Bemerkung

1
2 K7,8

1 K6

2
1 K1,2

2 K1,2

3
2 K5,9

1 K3,4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

18 19 67 0,224 340 8,028 1,823 1975 - 10 442 0,769 50,816 2,443 9,969 15,309 93,048 D

42 43 43 0,506 130 3,069 1,822 1976 - 24 1000 0,130 11,401 0,083 1,706 3,915 23,772 A

29 30 56 0,353 281 6,635 1,823 1975 x 56,726

29 30 56 0,481 396 9,350 1,838 1966 - 22 946 0,716 24,308 1,799 14,453 20,883 127,929 B

16 17 69 0,200 140 3,306 1,820 1978 - 9 396 0,354 32,154 0,317 3,163 6,171 37,433 B

51 52 34 0,612 396 9,350 1,854 1942 - 28 1189 0,333 8,911 0,289 4,845 8,568 52,950 A

1683 3973

0,561 25,696

    TU = 85 s    T = 3600 s
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6.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Spitzenstunde Vormittag 
LISA+

Knotenpunkt L 23 Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / L 23 Elefantenpfuhl

Variante Planfall

Bearbeiter Status Entwurf Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag 
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6.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt L 23 Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / L 23 Elefantenpfuhl

Variante Planfall

Bearbeiter Status Entwurf Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - P3 (Vor- und Nachmittag) (TU=85) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag 

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
2 K7,8

1 K6

2
1 K1,2

2 K1,2

3
2 K5,9

1 K3,4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

18 19 67 0,224 293 6,918 1,836 1961 - 10 413 0,709 45,633 1,666 8,085 12,894 78,911 C

42 43 43 0,506 159 3,754 1,825 1973 - 24 998 0,159 11,661 0,106 2,123 4,587 27,907 A

29 30 56 0,353 327 7,721 1,829 1968 x 66,129

29 30 56 0,504 482 11,381 1,840 1961 - 23 988 0,819 32,329 3,986 20,120 27,706 169,893 B

16 17 69 0,200 131 3,093 1,831 1966 - 9 393 0,333 31,779 0,288 2,939 5,838 35,623 B

51 52 34 0,612 382 9,019 1,903 1892 - 27 1158 0,330 8,903 0,285 4,670 8,325 52,797 A

1774 3950

0,600 27,589

    TU = 85 s    T = 3600 s
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6.12	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt L 23 Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / L 23 Elefantenpfuhl

Variante Planfall

Bearbeiter Status Entwurf Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde am Nachmittag

Maßstab
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6.13	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt L 23 Ernst-Thälmann-Straße - Berliner Straße / L 23 Elefantenpfuhl

Variante Planfall

Bearbeiter Status Entwurf Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - P3 (Vor- und Nachmittag) (TU=85) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde am Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
2 K7,8

1 K6

2
1 K1,2

2 K1,2

3
2 K5,9

1 K3,4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

18 19 67 0,224 401 9,468 1,823 1975 - 10 415 0,966 142,627 12,606 21,989 29,920 181,854 E

42 43 43 0,506 153 3,613 1,818 1980 - 24 1002 0,153 11,605 0,101 2,035 4,448 26,955 A

29 30 56 0,353 332 7,839 1,825 1973 x 66,979

29 30 56 0,506 467 11,026 1,838 1965 - 23 995 0,803 29,895 3,434 19,132 26,529 162,517 B

16 17 69 0,200 165 3,896 1,816 1982 - 9 396 0,417 33,502 0,421 3,821 7,127 43,147 B

51 52 34 0,612 467 11,026 1,856 1940 - 28 1187 0,393 9,576 0,380 6,013 10,160 62,850 A

1985 3995

0,657 46,778

    TU = 85 s    T = 3600 s
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7	 Knotenpunkt 3 |  
Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße (Kfz-Verkehr), Querschnitt

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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7.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 13.06.2017 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (07:00 - 08:00 Uhr und 15:00 bis 16:00 Uhr) und Querschnitterhebung 

(00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder 

Temperatur/ Witterung: 13 - 19° C, sonnig bis bewölkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Unsignalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt 

�� Einseitiger Gehweg jeweils entlang der Garzauer Chaussee und Am Wäldchen

Während der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachträg-

lichen Videoauswertung wurden keine Auffälligkeiten im Verkehrsablauf festgestellt. Das 

Verkehrsaufkommen der Knotenpunktzufahrt »Am Wäldchen« ist äußerst gering und hat auf die 

Abwicklung des übergeordneten Verkehrs der Garzauer Chaussee keinen Einfluss. Aus diesem Grund 

wurde die Auswertung der Knotenstromerhebung nur für den Zeitraum der Spitzenstunden vorge-

nommen. Auch das Aufkommen im Fuß- und Radverkehr ist sehr gering.

Abbildung 7-1	 KP 3 | Blickrichtung Südosten
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7.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße (Kfz-Verkehr)   
Querschnitt Garzauer Chaussee

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 2 0 0 2 6 0%

01:00 - 02:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%

02:00 - 03:00 2 0 0 2 0 0 0 0 2 0%

03:00 - 04:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%

04:00 - 05:00 5 2 0 7 6 0 0 6 13 15%

05:00 - 06:00 38 1 0 39 64 3 0 67 106 4%

06:00 - 07:00 75 0 0 75 136 3 0 139 214 1%

07:00 - 08:00 98 7 0 105 265 10 1 276 381 5%

08:00 - 09:00 114 8 0 122 158 4 1 163 285 5%

09:00 - 10:00 136 5 0 141 160 6 0 166 307 4%

10:00 - 11:00 117 5 0 122 120 6 0 126 248 4%

11:00 - 12:00 95 9 0 104 97 3 0 100 204 6%

12:00 - 13:00 119 7 0 126 99 2 0 101 227 4%

13:00 - 14:00 126 3 2 131 111 3 0 114 245 3%

14:00 - 15:00 136 3 2 141 112 2 0 114 255 3%

15:00 - 16:00 215 3 1 219 134 4 0 138 357 2%

16:00 - 17:00 191 1 0 192 144 0 0 144 336 0%

17:00 - 18:00 172 2 0 174 133 1 0 134 308 1%

18:00 - 19:00 133 0 0 133 85 1 0 86 219 0%

19:00 - 20:00 84 1 0 85 50 2 0 52 137 2%

20:00 - 21:00 44 0 0 44 32 0 0 32 76 0%

21:00 - 22:00 29 0 0 29 17 0 0 17 46 0%

22:00 - 23:00 6 3 0 9 8 0 0 8 17 18%

23:00 - 24:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%

Summe 1.947 60 5 2.012 1.946 50 2 1.998 4.010 3%

Querschnitt | Garzauer Chaussee (Höhe Am Wäldchen)

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 06.07.2017 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 3 |  Garzauer Chaussee / Am Wäldchen  |  143 

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Garzauer Chaussee (Höhe Am Wäldchen)
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Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord Gesamt

Ausgabedatum  | 06.07.2017 
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7.3	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | 06-19 Uhr
LISA+

Knotenpunkt Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 12.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | 06-19 Uhr

Maßstab
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7.4	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand I Frühspitze 0700-0800
LISA+

Knotenpunkt Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 05.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand I Frühspitze 0700-0800

Maßstab
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7.5	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Vormittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2 1 -
3 0 -

C Vorfahrtsstraße
7 0 -
8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1

0
6 0

 Kfz;Bus 

1
2
2

Garzauer Chaussee (S)

 Kfz 

1
2 3

Am
 W

äldchen

 Kfz;Bus 

1
2
1

Garzauer Chaussee (N)

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 93,0 93,5 1.800,0 1.791,0 0,052 1.698,0 2,1 A
1 → 3 3 13,0 13,0 1.600,0 1.600,0 0,008 1.587,0 2,3 A

3 B
3 → 1 4 8,0 8,0 683,5 683,5 0,012 675,5 5,3 A
3 → 2 6 1,0 1,0 1.062,5 1.062,5 0,001 1.061,5 3,4 A

2 C
2 → 3 7 1,0 1,0 1.139,5 1.139,5 0,001 1.138,5 3,2 A
2 → 1 8 265,0 267,0 1.800,0 1.785,5 0,148 1.520,5 2,4 A

Mischströme
3 B - 4+6 9,0 9,0 692,5 692,5 0,013 683,5 5,3 A
2 C - 7+8 266,0 268,0 1.800,0 1.785,5 0,149 1.519,5 2,4 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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7.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand I Spätspitze 
LISA+

Knotenpunkt Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
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7.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde Nachmittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2 1 -
3 0 -

C Vorfahrtsstraße
7 0 -
8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1

0
6 0

 Kfz;Bus 

1
2
2

Garzauer Chaussee (S)

 Kfz 

1
2 3

Am
 W

äldchen

 Kfz;Bus 

1
2
1

Garzauer Chaussee (N)

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 197,0 197,5 1.800,0 1.794,5 0,110 1.597,5 2,3 A
1 → 3 3 22,0 22,0 1.600,0 1.600,0 0,014 1.578,0 2,3 A

3 B
3 → 1 4 11,0 11,0 711,5 711,5 0,015 700,5 5,1 A
3 → 2 6 0,0 0,0 930,5 846,0 0,000 846,0 4,3 A

2 C
2 → 3 7 2,0 2,0 1.002,0 1.002,0 0,002 1.000,0 3,6 A
2 → 1 8 125,0 125,5 1.800,0 1.793,0 0,070 1.668,0 2,2 A

Mischströme
3 B - 4+6 11,0 11,0 733,5 733,5 0,015 722,5 5,0 A
2 C - 7+8 127,0 127,5 1.800,0 1.793,0 0,071 1.666,0 2,2 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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7.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand I Frühspitze 
LISA+

Knotenpunkt Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag
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7.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2
3

C Vorfahrtsstraße
7
8

B Vorfahrt gewähren!
4
6

 Kfz;Bus 

1
2
2

Garzauer Chaussee (S)

 Kfz 

1
2 3

Am
 W

äldchen

 Kfz;Bus 

1
2
1

Garzauer Chaussee (N)

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 122,0 122,5 1.800,0 1.793,0 0,068 1.671,0 - 2,2 A
1 → 3 3 17,0 17,0 1.600,0 1.600,0 0,011 1.583,0 1,0 2,3 A

3 B
3 → 1 4 10,0 10,0 586,0 586,0 0,017 576,0 1,0 6,3 A
3 → 2 6 1,0 1,0 1.023,0 1.023,0 0,001 1.022,0 1,0 3,5 A

2 C
2 → 3 7 1,0 1,0 1.097,5 1.097,5 0,001 1.096,5 1,0 3,3 A
2 → 1 8 347,0 349,5 1.800,0 1.787,5 0,194 1.440,5 - 2,5 A

Mischströme
3 B - 4+6 11,0 11,0 611,0 611,0 0,018 600,0 1,0 6,0 A
2 C - 7+8 348,0 350,5 1.800,0 1.787,5 0,195 1.439,5 1,0 2,5 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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7.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand I Spätspitze 
LISA+

Knotenpunkt Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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7.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Garzauer Chaussee / Am Wäldchen

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Nachmittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2
3

C Vorfahrtsstraße
7
8

B Vorfahrt gewähren!
4
6

 Kfz;Bus 

1
2
2

Garzauer Chaussee (S)

 Kfz 

1
2 3

Am
 W

äldchen

 Kfz;Bus 

1
2
1

Garzauer Chaussee (N)

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 238,0 238,5 1.800,0 1.796,5 0,133 1.558,5 - 2,3 A
1 → 3 3 27,0 27,0 1.600,0 1.600,0 0,017 1.573,0 1,0 2,3 A

3 B
3 → 1 4 13,0 13,0 647,0 647,0 0,020 634,0 1,0 5,7 A
3 → 2 6 0,0 0,0 882,5 802,5 0,000 802,5 0,0 4,5 A

2 C
2 → 3 7 2,0 2,0 951,0 951,0 0,002 949,0 1,0 3,8 A
2 → 1 8 151,0 151,5 1.800,0 1.794,5 0,084 1.643,5 - 2,2 A

Mischströme
3 B - 4+6 13,0 13,0 650,0 650,0 0,020 637,0 1,0 5,7 A
2 C - 7+8 153,0 153,5 1.800,0 1.794,5 0,085 1.641,5 1,0 2,2 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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8	 Knotenpunkt 4 |  
Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße (Kfz-Verkehr), Querschnitte

�� Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr) 

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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8.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 13.06.2017 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (07:00 - 08:00 Uhr und 15:00 bis 16 Uhr) und Querschnitterhebung 

(00:00 -24:00 Uhr), Furterhebung (06:00 - 19:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder | Fußgänger

Temperatur/ Witterung: 13 - 19° C, sonnig bis bewölkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Unsignalisierter, dreiarmiger Kreisverkehr

�� Drei Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr

�� Beidseitige gemeinsame Geh- und Radwege

Ergebnis der Verkehrserhebung / Verkehrsbeobachtung:

�� Spitzenstunde am Vormittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: von Osten bzw. Westen nach Norden

�� keine bis sehr geringe Wartezeit, im Maximalfall Rückstau von drei 
Fahrzeugen (vorwiegend für den aus Richtung Osten kommenden Verkehr)

�� sehr geringes Aufkommen im Fuß- und Radverkehr 

�� Spitzenstunde am Nachmittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: von Norden nach Westen

�� keine bis sehr geringe Wartezeiten, maximal drei wartende Fahrzeuge

�� sehr geringes Aufkommen im Fuß- und Radverkehr
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Abbildung 8-1	 KP 4 | Blickrichtung Südwesten

Abbildung 8-2	 KP 4 | Blickrichtung Nordosten
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8.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße (Kfz-Verkehr) -  
Querschnitt Hohensteiner Chaussee (West)

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Hohensteiner 
Chaussee West

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 6 0 0 6 6 0 0 6 12 0%

01:00 - 02:00 4 0 0 4 5 0 0 5 9 0%

02:00 - 03:00 7 2 0 9 7 0 0 7 16 13%

03:00 - 04:00 6 1 0 7 3 1 0 4 11 18%

04:00 - 05:00 27 0 0 27 12 1 0 13 40 3%

05:00 - 06:00 85 1 0 86 91 2 2 95 181 3%

06:00 - 07:00 161 9 1 171 193 6 1 200 371 5%

07:00 - 08:00 255 10 2 267 302 9 1 312 579 4%

08:00 - 09:00 253 7 1 261 248 12 0 260 521 4%

09:00 - 10:00 234 13 1 248 228 8 2 238 486 5%

10:00 - 11:00 186 7 0 193 202 13 0 215 408 5%

11:00 - 12:00 224 9 1 234 231 8 0 239 473 4%

12:00 - 13:00 221 8 0 229 210 7 1 218 447 4%

13:00 - 14:00 192 3 2 197 205 3 1 209 406 2%

14:00 - 15:00 232 7 2 241 270 11 0 281 522 4%

15:00 - 16:00 303 4 1 308 303 6 0 309 617 2%

16:00 - 17:00 318 3 1 322 282 4 1 287 609 1%

17:00 - 18:00 282 1 3 286 236 1 1 238 524 1%

18:00 - 19:00 184 1 0 185 214 0 1 215 400 1%

19:00 - 20:00 124 1 1 126 128 0 1 129 255 1%

20:00 - 21:00 64 0 1 65 88 0 1 89 154 1%

21:00 - 22:00 49 0 0 49 50 0 0 50 99 0%

22:00 - 23:00 32 1 0 33 27 1 0 28 61 3%

23:00 - 24:00 10 0 0 10 13 1 0 14 24 4%

Summe 3.459 88 17 3.564 3.554 94 13 3.661 7.225 3%

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 26.03.2018 

  keine Erhebung des Radverkehrs, da Nutzungspflicht auf Radwegen besteht.
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee
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Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt

Ausgabedatum  | 26.03.2018 
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8.3	 Verkehrsaufkommen auf der Straße (Kfz-Verkehr) -  
Querschnitt Hohensteiner Chaussee (Ost)

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2018

Blatt | 1 / 2

Hohensteiner 
Chaussee

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 6 0 0 6 3 0 0 3 9 0%

01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

02:00 - 03:00 4 3 0 7 4 1 0 5 12 33%

03:00 - 04:00 3 2 0 5 3 2 0 5 10 40%

04:00 - 05:00 31 0 0 31 9 1 1 11 42 5%

05:00 - 06:00 101 1 1 103 43 2 2 47 150 4%

06:00 - 07:00 209 4 1 214 104 2 0 106 320 2%

07:00 - 08:00 262 5 4 271 126 4 0 130 401 3%

08:00 - 09:00 197 5 1 203 129 5 0 134 337 3%

09:00 - 10:00 173 8 1 182 141 6 2 149 331 5%

10:00 - 11:00 121 6 0 127 127 5 0 132 259 4%

11:00 - 12:00 148 6 0 154 154 2 1 157 311 3%

12:00 - 13:00 149 4 0 153 170 4 1 175 328 3%

13:00 - 14:00 128 4 1 133 145 2 0 147 280 3%

14:00 - 15:00 146 2 2 150 218 3 0 221 371 2%

15:00 - 16:00 186 3 1 190 270 1 0 271 461 1%

16:00 - 17:00 183 1 1 185 257 1 1 259 444 1%

17:00 - 18:00 183 1 4 188 210 0 1 211 399 2%

18:00 - 19:00 120 0 0 120 193 0 1 194 314 0%

19:00 - 20:00 77 1 1 79 103 1 0 104 183 2%

20:00 - 21:00 59 0 2 61 75 0 1 76 137 2%

21:00 - 22:00 37 0 1 38 54 0 1 55 93 2%

22:00 - 23:00 26 0 0 26 22 0 0 22 48 0%

23:00 - 24:00 9 0 0 9 11 1 0 12 21 5%

Summe 2.558 56 21 2.635 2.571 43 12 2.626 5.261 3%

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 26.03.2018 

  keine Erhebung des Radverkehrs, da Nutzungspflicht auf Radwegen besteht
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2018

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee
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8.4	 Verkehrsaufkommen auf der Straße (Kfz-Verkehr) -  
Querschnitt Am Flugplatz

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Am Flugplatz Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 1 0 0 1 2 0 0 2 3 0%

01:00 - 02:00 4 0 0 4 4 0 0 4 8 0%

02:00 - 03:00 2 1 0 3 2 1 0 3 6 33%

03:00 - 04:00 4 0 0 4 2 0 0 2 6 0%

04:00 - 05:00 8 0 1 9 11 0 0 11 20 5%

05:00 - 06:00 37 2 0 39 99 2 1 102 141 4%

06:00 - 07:00 82 5 0 87 215 8 1 224 311 5%

07:00 - 08:00 136 10 0 146 329 10 1 340 486 4%

08:00 - 09:00 163 2 0 165 219 5 0 224 389 2%

09:00 - 10:00 172 10 0 182 196 8 0 204 386 5%

10:00 - 11:00 156 5 0 161 167 9 0 176 337 4%

11:00 - 12:00 198 10 2 210 186 7 0 193 403 5%

12:00 - 13:00 191 9 0 200 152 7 0 159 359 4%

13:00 - 14:00 156 2 0 158 158 1 0 159 317 1%

14:00 - 15:00 211 6 0 217 181 7 0 188 405 3%

15:00 - 16:00 325 1 0 326 237 4 0 241 567 1%

16:00 - 17:00 320 1 1 322 193 1 0 194 516 1%

17:00 - 18:00 234 3 0 237 156 2 1 159 396 2%

18:00 - 19:00 158 1 1 160 123 1 1 125 285 1%

19:00 - 20:00 95 2 0 97 69 1 1 71 168 2%

20:00 - 21:00 36 0 1 37 46 0 2 48 85 4%

21:00 - 22:00 42 0 1 43 27 0 1 28 71 3%

22:00 - 23:00 14 1 0 15 14 1 0 15 30 7%

23:00 - 24:00 4 0 0 4 4 0 0 4 8 0%

Summe 2.749 71 7 2.827 2.792 75 9 2.876 5.703 3%

Querschnitt | Am Flugplatz

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 26.03.2018 

  keine Erhebung des Radverkehrs, da Nutzungspflicht auf Radwegen besteht
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Am Flugplatz
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8.5	 Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.207

Blatt | 1 / 3

Gesamt

Zeit Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Summe

06:00 - 07:00 0 1 1 0 0 4 1 5 6

07:00 - 08:00 0 0 3 3 0 3 3 6 9

08:00 - 09:00 0 0 1 3 0 4 1 7 8

09:00 - 10:00 1 0 1 1 1 1 3 2 5

10:00 - 11:00 0 0 1 3 1 2 2 5 7

11:00 - 12:00 4 0 2 3 3 2 9 5 14

12:00 - 13:00 2 0 3 0 2 4 7 4 11

13:00 - 14:00 0 1 1 0 4 3 5 4 9

14:00 - 15:00 0 0 2 0 0 2 2 2 4

15:00 - 16:00 1 0 0 0 3 10 4 10 14

16:00 - 17:00 0 0 4 0 0 4 4 4 8

17:00 - 18:00 1 1 4 3 5 7 10 11 21

18:00 - 19:00 0 0 4 1 0 5 4 6 10

Summe 9 3 27 17 19 51 55 71 126

Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

Am Flugplatz Hohensteiner Ch. (O) Hohensteiner Ch. (W) Gesamt

Ausgabedatum  | 05.07.2017 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.207

Blatt | 2 / 3
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8.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
Strombelastungsplan Bestand | 07:00 - 08:00 Uhr

LISA+

Knotenpunkt 0016 - Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt
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Bestand | Spitzenstunde am Vormittag 07:00 - 08:00 Uhr
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8.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)HBS-Bewertung Kreisverkehr ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt 0016 - Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Vormittag 07:00 - 08:00

Uhr
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Arm Zufahrt qPE,Z 

[Pkw-E/h]
qPE,K 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
RZ 

[Fz/h]
tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 139,5 167,0 1.087,0 1.091,5 951,5 3,8 A
2 Z3 293,0 199,5 1.058,0 1.043,5 754,5 4,8 A
3 Z2 297,5 44,0 1.197,0 1.187,5 892,5 4,0 A

Gesamt QSV A

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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8.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | 16:00 - 17:00 Uhr
LISA+

Knotenpunkt 0016 - Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt
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8.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)HBS-Bewertung Kreisverkehr ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt 0016 - Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag 16:00 -

17:00 Uhr

Arm Zufahrt Strom Spuren Durchmesser
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CPE 
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CFz 

[Fz/h]
RZ 

[Fz/h]
tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 305,5 106,5 1.140,5 1.146,0 839,0 4,3 A
2 Z3 163,0 127,0 1.122,5 1.109,0 948,0 3,8 A
3 Z2 278,0 112,0 1.135,5 1.131,0 854,0 4,2 A

Gesamt QSV A

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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8.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
Strombelastungsplan Bestand | 07:00 - 08:00 Uhr
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt
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Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag
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8.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)HBS-Bewertung Kreisverkehr ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag
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[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
RZ 

[Fz/h]
tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 205,0 245,5 1.018,0 1.023,0 817,0 4,4 A
2 Z3 430,5 293,0 977,0 964,5 539,5 6,7 A
3 Z2 437,5 65,0 1.178,0 1.168,5 734,5 4,9 A

Gesamt QSV A

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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8.12	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand 
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt
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8.13	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)HBS-Bewertung Kreisverkehr ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Nachmittag
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[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
RZ 

[Fz/h]
tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 385,0 134,0 1.116,0 1.121,5 734,5 4,9 A
2 Z3 205,5 160,0 1.093,0 1.080,0 877,0 4,1 A
3 Z2 350,0 141,0 1.110,0 1.106,5 757,5 4,8 A

Gesamt QSV A

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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9	 Knotenpunkt 5 |  
Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

�� Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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9.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 15.06.2017 und Di, 23.01.2018

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00-19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder 

Temperatur/ Witterung: 9 - 26° C, sonnig bis bewölkt, trocken / -1°C bis 5 °C, bewölkt, größtenteils 

trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Unsignalisierte Einmündung 

�� Keine Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr

�� Gehweg auf westlicher Seite der Hohensteiner Chaussee 

�� Gemeinsamer Geh- und Radweg auf östlicher Seite der Hohensteiner Chaussee

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: von Osten bzw. Westen nach Norden

Ergebnis der Verkehrsbeobachtung / Verkehrserhebung:

�� Spitzenstunde am Vormittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr entlang der 
Hauptstraße 

�� Linkseinbiegender Verkehr mit Wartezeiten von bis zu einer Minute.

�� Spitzenstunde am Nachmittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr entlang der 
Hauptstraße

�� Linkseinbiegender Verkehr mit Wartezeiten von bis zu einer Minute.

�� Verkehrsgeschehen wird durch den westlich gelegenen Knotenpunkt Hohensteiner 
Chaussee / Philipp-Müller-Straße beeinflusst. 
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Abbildung 9-1	 KP 5 | Blickrichtung Nordwesten

Abbildung 9-2	 Schrankenanlage westlich KP 5 | Blickrichtung Nordwesten
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9.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 1 / 2

Gesamt

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 15 1 269 0 195 1 479 2

07:00 - 08:00 21 1 476 10 355 0 852 11

08:00 - 09:00 17 2 322 1 319 10 658 13

09:00 - 10:00 26 3 334 6 341 8 701 17

10:00 - 11:00 22 0 325 0 323 7 670 7

11:00 - 12:00 15 0 325 0 315 8 655 8

12:00 - 13:00 28 0 313 4 296 1 637 5

13:00 - 14:00 18 2 333 7 316 3 667 12

14:00 - 15:00 27 1 392 0 403 7 822 8

15:00 - 16:00 35 0 395 0 445 3 875 3

16:00 - 17:00 33 1 399 17 436 5 868 23

17:00 - 18:00 18 0 330 1 392 4 740 5

18:00 - 19:00 6 1 215 2 288 3 509 6

Summe 281 12 4.428 48 4.424 60 9.133 120

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

293 4.476 4.484

Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Mühlenweg Hohensteiner Chaussee (O) Hohensteiner Chaussee (W) Summe

9.253

Ausgabedatum  | 28.02.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 2 / 2
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9.3	 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018 Zähldaten Blatt | 1 / 3

Mühlenweg SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 8 0 0 0 7 0 0 1 0 0 0 0 15 1 0%

07:00 - 08:00 14 0 0 1 5 2 0 0 0 0 0 0 21 1 0%

08:00 - 09:00 12 0 0 1 5 0 0 1 0 0 0 0 17 2 0%

09:00 - 10:00 15 0 0 2 10 1 0 1 0 0 0 0 26 3 0%

10:00 - 11:00 11 1 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 22 0 0%

11:00 - 12:00 6 1 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0%

12:00 - 13:00 21 1 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0%

13:00 - 14:00 15 0 0 0 3 0 0 2 0 0 0 0 18 2 0%

14:00 - 15:00 14 1 0 0 12 0 0 1 0 0 0 0 27 1 0%

15:00 - 16:00 20 2 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 35 0 0%

16:00 - 17:00 19 1 0 0 13 0 0 1 0 0 0 0 33 1 0%

17:00 - 18:00 14 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0%

18:00 - 19:00 5 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 6 1 0%

Summe 174 7 0 4 97 3 0 8 0 0 0 0 281 12 0%

Gesamt

Hohensteiner 
Chaussee (O)

SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 7 0 0 0 254 8 0 0 0 0 0 0 269 0 0%

07:00 - 08:00 16 1 0 0 440 13 6 10 0 0 0 0 476 10 0%

08:00 - 09:00 6 0 0 0 299 14 3 1 0 0 0 0 322 1 0%

09:00 - 10:00 8 0 0 0 310 15 0 6 1 0 0 0 334 6 0%

10:00 - 11:00 4 0 0 0 308 13 0 0 0 0 0 0 325 0 0%

11:00 - 12:00 6 0 0 0 310 9 0 0 0 0 0 0 325 0 0%

12:00 - 13:00 10 0 0 1 290 11 2 3 0 0 0 0 313 4 0%

13:00 - 14:00 9 0 0 0 316 7 1 7 0 0 0 0 333 7 0%

14:00 - 15:00 10 1 0 0 370 9 2 0 0 0 0 0 392 0 0%

15:00 - 16:00 14 0 0 0 375 2 4 0 0 0 0 0 395 0 0%

16:00 - 17:00 8 0 0 5 387 2 2 12 0 0 0 0 399 17 0%

17:00 - 18:00 7 0 0 1 321 1 1 0 0 0 0 0 330 1 0%

18:00 - 19:00 3 1 0 0 210 1 0 2 0 0 0 0 215 2 0%

Summe 108 3 0 7 4.190 105 21 41 1 0 0 0 4.428 48 0%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Krafträder (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad

Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Linksabbiegeverkehr

293

Rechtseinbiegeverkehr

185 108 0

Wender Summe

4.476118 4.357 1

Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe

Ausgabedatum  | 15.02.2018 
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Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018 Zähldaten Blatt | 2 / 3

Hohensteiner 
Chaussee (W)

SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 187 3 2 1 3 0 0 0 0 0 0 0 195 1 0%

07:00 - 08:00 319 13 5 0 18 0 0 0 0 0 0 0 355 0 0%

08:00 - 09:00 277 18 2 10 22 0 0 0 0 0 0 0 319 10 0%

09:00 - 10:00 311 17 0 8 10 3 0 0 0 0 0 0 341 8 0%

10:00 - 11:00 300 14 0 7 9 0 0 0 0 0 0 0 323 7 0%

11:00 - 12:00 290 9 2 7 13 1 0 1 0 0 0 0 315 8 0%

12:00 - 13:00 266 16 1 0 11 2 0 1 0 0 0 0 296 1 0%

13:00 - 14:00 294 3 1 3 18 0 0 0 0 0 0 0 316 3 0%

14:00 - 15:00 373 8 4 6 17 1 0 1 0 0 0 0 403 7 0%

15:00 - 16:00 421 5 3 3 16 0 0 0 0 0 0 0 445 3 0%

16:00 - 17:00 421 1 0 0 13 1 0 5 0 0 0 0 436 5 0%

17:00 - 18:00 375 4 1 3 12 0 0 1 0 0 0 0 392 4 0%

18:00 - 19:00 279 1 0 3 8 0 0 0 0 0 0 0 288 3 0%

Summe 4.113 112 21 51 170 8 0 9 0 0 0 0 4.424 60 0%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Krafträder (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad

4.297 187 0

Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

4.484

WenderGeradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe

Ausgabedatum  | 15.02.2018 
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9.4	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Entwurf Datum 28.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | 06:00 - 19:00 Uhr
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9.5	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 30.01.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Vormittag
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9.6	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 15.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde Vormittag
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Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 3 2 469,0 473,5 1.800,0 1.782,0 0,263 1.313,0 - 2,7 A
2 → 1 3 17,0 17,5 1.600,0 1.555,0 0,011 1.538,0 1,0 2,3 A

1 B
1 → 2 4 7,0 8,0 317,0 277,5 0,025 270,5 1,0 13,3 B
1 → 3 6 15,0 14,5 546,5 565,0 0,027 550,0 1,0 6,5 A

3 C
3 → 1 7 18,0 18,0 739,0 739,0 0,024 721,0 1,0 5,0 A
3 → 2 8 337,0 346,0 1.800,0 1.752,5 0,192 1.415,5 - 2,5 A

Mischströme
1 B - 4+6 22,0 22,5 432,5 423,0 0,052 401,0 1,0 9,0 A
3 C - 7+8 355,0 364,0 1.800,0 1.756,0 0,202 1.401,0 1,0 2,6 A

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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9.7	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 30.01.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
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9.8	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 15.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde Nachmittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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4
6

A Vorfahrtsstraße
2
3

C Vorfahrtsstraße
7
8

 K
fz;

Ra
d 

1
2

 QS1 

1

Mühlenweg

 Kfz;Bus;Rad 

1
2
2

Hoh
en

ste
iner 

Cha
uss

ee (
S)

 Kfz;Bus;Rad 
1

2
3

Hoh
en

ste
iner 

Cha
uss

ee (
N)

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 3 2 381,0 384,0 1.800,0 1.785,5 0,213 1.404,5 - 2,6 A
2 → 1 3 14,0 14,0 1.600,0 1.600,0 0,009 1.586,0 1,0 2,3 A

1 B
1 → 2 4 13,0 13,0 317,0 317,0 0,041 304,0 1,0 11,8 B
1 → 3 6 22,0 23,0 603,0 577,0 0,038 555,0 1,0 6,5 A

3 C
3 → 1 7 16,0 16,0 820,0 820,0 0,020 804,0 1,0 4,5 A
3 → 2 8 432,0 434,5 1.800,0 1.789,5 0,241 1.357,5 - 2,7 A

Mischströme
1 B - 4+6 35,0 36,0 455,5 442,5 0,079 407,5 1,0 8,8 A
3 C - 7+8 448,0 450,5 1.800,0 1.789,5 0,250 1.341,5 1,0 2,7 A

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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9.9	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Planfall (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag
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9.10	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Planfall (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag
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TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 3 2 943,0 952,5 1.800,0 1.782,0 0,529 839,0 - 4,3 A
2 → 1 3 34,0 35,0 1.600,0 1.555,0 0,022 1.521,0 1,0 2,4 A

1 B
1 → 2 4 14,0 15,5 96,0 86,5 0,161 72,5 1,0 >45 E
1 → 3 6 30,0 29,0 322,0 333,0 0,090 303,0 1,0 11,9 B

3 C
3 → 1 7 36,0 36,0 422,5 422,5 0,085 386,5 1,0 9,3 A
3 → 2 8 677,0 694,5 1.800,0 1.754,5 0,386 1.077,5 - 3,3 A

Mischströme
1 B - 4+6 44,0 44,5 177,5 175,5 0,251 131,5 1,0 27,3 C
3 C - 7+8 713,0 730,5 1.800,0 1.756,0 0,406 1.043,0 3,0 3,5 A

Gesamt QSV E

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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9.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall): 97 % BelastungBewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Planfall (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag (97 %)

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 3 2 914,0 923,0 1.800,0 1.782,0 0,513 868,0 - 4,1 A
2 → 1 3 33,0 34,0 1.600,0 1.553,5 0,021 1.520,5 1,0 2,4 A

1 B
1 → 2 4 14,0 15,5 104,0 94,0 0,149 80,0 1,0 45,0 D
1 → 3 6 29,0 28,0 332,5 344,0 0,084 315,0 1,0 11,4 B

3 C
3 → 1 7 35,0 35,0 437,5 437,5 0,080 402,5 1,0 8,9 A
3 → 2 8 657,0 674,0 1.800,0 1.754,5 0,374 1.097,5 - 3,3 A

Mischströme
1 B - 4+6 43,0 43,5 186,5 184,5 0,233 141,5 1,0 25,4 C
3 C - 7+8 692,0 709,0 1.800,0 1.756,0 0,394 1.064,0 2,0 3,4 A

Gesamt QSV D

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit

Diese HBS-Bewertung wurde durchgeführt, um zu zeigen, dass schon bei einer Reduzierung des 

Gesamtverkehrsaufkommens von 3 % die Leistungsfähigkeit gewährleistet wird (Stufe D). Aufgrund 

der hohen Sensitivität der Prognose, ist das Auftreten dieses Falls durchaus realistisch   
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9.12	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Planfall (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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9.13	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Mühlenweg

Variante Planfall (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Nachmittag
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Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 3 2 598,0 603,0 1.800,0 1.785,5 0,335 1.187,5 - 3,0 A
2 → 1 3 22,0 22,0 1.600,0 1.600,0 0,014 1.578,0 1,0 2,3 A

1 B
1 → 2 4 20,0 20,0 166,0 166,0 0,120 146,0 1,0 24,7 C
1 → 3 6 35,0 36,5 473,0 453,5 0,077 418,5 1,0 8,6 A

3 C
3 → 1 7 25,0 25,0 634,5 634,5 0,039 609,5 1,0 5,9 A
3 → 2 8 678,0 682,0 1.800,0 1.789,5 0,379 1.111,5 - 3,2 A

Mischströme
1 B - 4+6 55,0 56,5 287,0 279,5 0,197 224,5 1,0 16,0 B
3 C - 7+8 703,0 707,0 1.800,0 1.789,5 0,393 1.086,5 2,0 3,3 A

Gesamt QSV C

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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10	 Knotenpunkt 6 |  
Hohensteiner Chaussee /  
Garzauer Chaussee - Otto-Grothewohl-Ring

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

�� Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

�� Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr) 

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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10.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 15.06.2017 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00-19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder | Fußgänger

Temperatur/ Witterung: 9 - 26° C, sonnig bis bewölkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Signalisierter, vierarmiger Knotenpunkt 

�� Vier Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr

�� Einseitiger Gehweg entlang der Garzauer Chaussee

�� Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der Hohensteiner Chaussee

�� Keine Radverkehrsanlage entlang der Garzauer Chausse - Otto-Grothewohl-Ring

Währende der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachträglichen 

Videoauswertung wurden folgende Tatbestände erhoben:

�� Spitzenstunde am Vormittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: aus Süden kommender Verkehr

�� durchschnittlich etwa vier wartende Fahrzeuge, maximal bis zu sechs war-
tende Fahrzeuge, die alle innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt werden 
können

�� Spitzenstunde am Nachmittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: aus Westen kommender Verkehr 

�� durchschnittlich etwa fünf wartende Fahrzeuge, maximal bis zu 15 war-
tende Fahrzeuge, die alle innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt werden 
können
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Abbildung 10-1	 KP 6 | Blickrichtung Süden

Abbildung 10-2	 KP 6 | Blickrichtung Westen
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10.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | 15.06.2017

Blatt | 1 / 2

Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee

Gesamt

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 64 1 146 3 195 0 174 0 579 4

07:00 - 08:00 153 1 235 0 323 0 293 0 1.004 1

08:00 - 09:00 107 1 207 0 248 3 320 2 882 6

09:00 - 10:00 126 0 210 0 182 1 327 0 845 1

10:00 - 11:00 131 17 240 0 157 3 320 0 848 20

11:00 - 12:00 141 4 231 2 175 3 307 0 854 9

12:00 - 13:00 130 3 213 0 156 0 301 1 800 4

13:00 - 14:00 126 1 236 0 176 0 309 0 847 1

14:00 - 15:00 110 1 259 3 196 2 344 1 909 7

15:00 - 16:00 174 2 292 1 244 1 401 1 1.111 5

16:00 - 17:00 125 1 303 0 240 3 450 0 1.118 4

17:00 - 18:00 114 0 247 0 188 0 378 2 927 2

18:00 - 19:00 102 3 198 2 154 1 317 0 771 6

Summe 1.603 35 3.017 11 2.634 17 4.241 7 11.495 70

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

1.638 3.028 2.651 4.248 11.565

SummeOtto-Grothewohl-Ring
Hohensteiner 
Chaussee (O)

Garzauer Chaussee
Hohensteiner 
Chaussee (W)

Ausgabedatum  | 05.07.2017 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 15.06.2017

Blatt | 2 / 2
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10.3	 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung
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10.4	 Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | 15.06.2017

Blatt | 1 / 2

Gesamt

Zeit Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Summe

06:00 - 07:00 0 0 1 0 0 0 7 1 8 1 9

07:00 - 08:00 13 1 3 0 3 4 57 15 76 20 96

08:00 - 09:00 17 1 3 1 2 5 3 3 25 10 35

09:00 - 10:00 22 1 7 0 9 0 6 0 44 1 45

10:00 - 11:00 29 0 4 1 1 6 4 8 38 15 53

11:00 - 12:00 22 0 8 0 4 0 4 9 38 9 47

12:00 - 13:00 9 0 2 0 4 2 7 0 22 2 24

13:00 - 14:00 6 0 1 0 5 0 11 0 23 0 23

14:00 - 15:00 25 4 8 3 5 1 8 5 46 13 59

15:00 - 16:00 11 1 15 3 2 3 8 0 36 7 43

16:00 - 17:00 25 0 11 0 6 1 63 19 105 20 125

17:00 - 18:00 17 0 3 1 2 1 17 1 39 3 42

18:00 - 19:00 11 0 8 2 4 1 7 0 30 3 33

Summe 207 8 74 11 47 24 202 61 530 104 634

Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee

Otto-Grothewohl-
Ring

Hohensteiner 
Chaussee (O)

Garzauer Chaussee
Hohensteiner 
Chaussee (W)

Gesamt

Ausgabedatum  | 13.07.2017 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 15.06.2017

Blatt | 2 / 2
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10.5	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt L-34 - Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee / Otto-Grotewohl-Ring

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | Tagesaufkommen 06:00 - 19:00 Uhr

Maßstab
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10.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand |  07:00 - 08:00 Uhr
LISA+

Knotenpunkt L-34 - Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee / Otto-Grotewohl-Ring

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde am Vormittag 07:00 - 08:00 Uhr

Maßstab
50

100
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 1
58
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 156 
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 1
15
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 80 
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10.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee / Otto-Grotewohl-Ring

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP1 (TU=80) - Bestand | Spitzenstunde am Vormittag 07:00 - 08:00 Uhr

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K4

2
1 K3

2 K3

3
1 K2

2 K2

4
2 K1

1 K1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

44 45 36 0,563 92 2,044 1,814 1985 - 14 611 0,151 20,678 0,100 1,584 3,713 22,456 B

44 45 36 0,563 197 4,378 1,814 1985 - 25 1108 0,178 9,072 0,122 2,270 4,818 28,908 A

23 24 57 0,300 110 2,444 1,812 1987 - 12 543 0,203 23,337 0,144 2,025 4,432 26,592 B

23 24 57 0,300 43 0,956 1,800 2000 - 8 371 0,116 27,796 0,073 0,868 2,444 14,664 B

23 24 57 0,300 194 4,311 1,834 1963 - 13 586 0,331 23,572 0,286 3,640 6,867 42,191 B

23 24 57 0,300 38 0,844 1,978 1820 - 8 346 0,110 27,522 0,069 0,768 2,250 14,837 B

19 20 61 0,250 158 3,511 1,843 1953 x 40,968

19 20 61 0,325 164 3,644 1,825 1963 - 14 638 0,505 25,301 0,620 6,398 10,676 65,337 B

996 4203

0,309 21,303

    TU = 80 s    T = 3600 s
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10.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan 
LISA+

Knotenpunkt L-34 - Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee / Otto-Grotewohl-Ring

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr
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10.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee / Otto-Grotewohl-Ring

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP1 (TU=80) - Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K4

2
1 K3

2 K3

3
1 K2

2 K2

4
2 K1

1 K1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

44 45 36 0,563 102 2,267 1,800 2000 - 14 631 0,162 20,340 0,108 1,742 3,974 23,844 B

44 45 36 0,563 346 7,689 1,808 1991 - 25 1105 0,313 10,440 0,262 4,403 7,952 48,094 A

23 24 57 0,300 104 2,311 1,800 2000 - 12 538 0,193 23,448 0,135 1,917 4,259 25,554 B

23 24 57 0,300 22 0,489 1,800 2000 - 10 441 0,050 24,782 0,029 0,414 1,502 9,012 B

23 24 57 0,300 180 4,000 1,800 2000 - 13 595 0,303 23,176 0,249 3,336 6,425 38,550 B

23 24 57 0,300 123 2,733 1,811 1988 - 7 299 0,411 35,723 0,409 2,885 5,758 34,755 C

19 20 61 0,250 159 3,533 1,843 1953 x 41,048

19 20 61 0,282 81 1,800 1,817 1960 - 12 553 0,434 26,453 0,454 4,817 8,529 51,788 B

1117 4162

0,318 21,115

    TU = 80 s    T = 3600 s
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10.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand |  07:00 - 08:00 Uhr
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee / Otto-Grotewohl-Ring

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag

Maßstab
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10.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee / Otto-Grotewohl-Ring

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP1 (TU=80) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K4

2
1 K3

2 K3

3
1 K2

2 K2

4
2 K1

1 K1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

44 45 36 0,563 139 3,089 1,849 1947 - 12 528 0,263 24,273 0,203 2,628 5,370 33,090 B

44 45 36 0,563 289 6,422 1,818 1980 - 25 1105 0,262 9,811 0,202 3,527 6,703 40,379 A

23 24 57 0,300 161 3,578 1,808 1991 - 12 544 0,296 24,595 0,241 3,071 6,035 36,210 B

23 24 57 0,300 63 1,400 1,800 2000 - 7 311 0,203 31,080 0,143 1,363 3,337 20,022 B

23 24 57 0,300 288 6,400 1,851 1945 - 13 580 0,497 26,851 0,598 5,872 9,970 61,794 B

23 24 57 0,300 55 1,222 1,971 1826 - 7 299 0,184 30,355 0,127 1,181 3,019 19,835 B

19 20 61 0,250 231 5,133 1,841 1955 x 63,522

19 20 61 0,308 241 5,356 1,828 1970 - 13 604 0,781 41,577 2,744 12,301 18,233 111,367 C

1467 3971

0,473 28,053

  TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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10.12	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan 
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee / Otto-Grotewohl-Ring

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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10.13	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee / Garzauer Chaussee / Otto-Grotewohl-Ring

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP1 (TU=80) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K4

2
1 K3

2 K3

3
1 K2

2 K2

4
2 K1

1 K1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

44 45 36 0,563 131 2,911 1,800 2000 - 13 589 0,222 22,258 0,161 2,357 4,953 29,718 B

44 45 36 0,563 445 9,889 1,818 1980 - 24 1098 0,405 11,533 0,401 6,077 10,246 62,583 A

23 24 57 0,300 133 2,956 1,800 2000 - 12 538 0,247 24,141 0,186 2,500 5,174 31,044 B

23 24 57 0,300 28 0,622 1,800 2000 - 9 420 0,067 25,663 0,040 0,539 1,781 10,686 B

23 24 57 0,300 230 5,111 1,800 2000 - 13 595 0,387 24,515 0,369 4,425 7,983 47,898 B

23 24 57 0,300 157 3,489 1,809 1990 - 6 252 0,623 47,990 1,042 4,349 7,876 47,492 C

19 20 61 0,250 204 4,533 1,840 1957 x 53,281

19 20 61 0,268 104 2,311 1,812 1986 - 12 527 0,584 31,449 0,884 6,824 11,242 68,059 B

1432 4019

0,426 24,327

  TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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11	 Knotenpunkt 7 |  
Hegermühlenstraße / Rehfelder Straße

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr) 

�� Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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11.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 15.06.2017 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00-19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder 

Temperatur/ Witterung: 9 - 26° C, sonnig bis bewölkt, trocken

Untersuchungstag: Donnerstag, 15.06.2017

Wetter: mild, sonnig

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Unsignalisierte Einmündung

�� Einseitiger Gehweg entlang der Hegermühlenstraße

Während der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachträglichen 

Videoauswertung wurden keine Auffälligkeiten festgestellt. Das Verkehrsaufkommen im Fuß- und 

Radverkehr ist sehr gering. 

Abbildung 11-1	 KP 7 | Blickrichtung Süden
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11.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | 15.06.2017

Blatt | 1 / 2

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 52 0 39 1 90 3 181 4

07:00 - 08:00 69 0 44 8 119 9 232 17

08:00 - 09:00 72 5 45 3 68 5 185 13

09:00 - 10:00 94 2 36 2 76 0 206 4

10:00 - 11:00 87 5 30 1 58 2 175 8

11:00 - 12:00 107 1 32 0 64 0 203 1

12:00 - 13:00 100 12 26 1 54 2 180 15

13:00 - 14:00 76 9 29 0 44 3 149 12

14:00 - 15:00 108 3 22 3 57 3 187 9

15:00 - 16:00 139 8 19 0 88 6 246 14

16:00 - 17:00 156 11 39 1 75 3 270 15

17:00 - 18:00 145 3 42 1 64 0 251 4

18:00 - 19:00 150 7 48 1 55 5 253 13

Summe 1.355 66 451 22 912 41 2.718 129

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

1.421 473 953

Hegermühlenstraße / Rehfelder Straße

Hegermühlenstraße (N) Rehfelder Straße Hegermühlenstraße (S) Summe

2.847

Ausgabedatum  | 05.07.2017 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 15.06.2017

Blatt | 2 / 2
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Ausgabedatum  | 05.07.2017 
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11.3	 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Verkehrserhebung | 15.06.2017 Zähldaten Blatt | 1 / 6

Hegermühlenstraße 
(N)

SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 44 0 0 0 6 0 0 0 2 0 0 0 52 0 0%

07:00 - 08:00 52 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 69 0 0%

08:00 - 09:00 55 4 0 2 13 0 0 3 0 0 0 0 72 5 0%

09:00 - 10:00 62 3 0 0 29 0 0 2 0 0 0 0 94 2 0%

10:00 - 11:00 50 1 0 3 32 1 0 2 3 0 0 0 87 5 0%

11:00 - 12:00 71 4 0 1 29 2 0 0 1 0 0 0 107 1 0%

12:00 - 13:00 55 1 0 11 41 0 0 1 3 0 0 0 100 12 0%

13:00 - 14:00 47 3 0 4 25 0 0 5 1 0 0 0 76 9 0%

14:00 - 15:00 76 3 0 1 28 1 0 2 0 0 0 0 108 3 0%

15:00 - 16:00 89 2 0 7 47 1 0 1 0 0 0 0 139 8 0%

16:00 - 17:00 94 4 0 8 56 1 0 3 1 0 0 0 156 11 0%

17:00 - 18:00 90 0 0 1 55 0 0 2 0 0 0 0 145 3 0%

18:00 - 19:00 81 1 0 5 66 0 0 2 2 0 0 0 150 7 0%

Summe 866 26 0 43 444 6 0 23 13 0 0 0 1.355 66 0%

Gesamt

Rehfelder Straße SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 37 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 39 1 0%

07:00 - 08:00 44 0 0 7 0 0 0 1 0 0 0 0 44 8 0%

08:00 - 09:00 44 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 45 3 0%

09:00 - 10:00 34 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 36 2 0%

10:00 - 11:00 30 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 30 1 0%

11:00 - 12:00 30 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 32 0 0%

12:00 - 13:00 25 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 26 1 0%

13:00 - 14:00 28 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 29 0 0%

14:00 - 15:00 21 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 22 3 0%

15:00 - 16:00 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0%

16:00 - 17:00 36 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 39 1 0%

17:00 - 18:00 41 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 42 1 0%

18:00 - 19:00 48 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 48 1 0%

Summe 437 3 1 18 9 0 0 4 1 0 0 0 451 22 0%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Krafträder (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad

473459 13 1

Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe

Hegermühlenstraße / Rehfelder Straße

Linksabbiegeverkehr

1.421

Geradeausverkehr

935 473 13

Wender Summe

Ausgabedatum  | 12.07.2017 
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Verkehrserhebung | 15.06.2017 Zähldaten Blatt | 3 / 6

Hegermühlenstraße 
(S)

SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 0 0 0 0 87 3 0 3 0 0 0 0 90 3 0%

07:00 - 08:00 0 0 0 1 117 2 0 8 0 0 0 0 119 9 0%

08:00 - 09:00 2 0 0 2 66 0 0 3 0 0 0 0 68 5 0%

09:00 - 10:00 0 0 0 0 67 9 0 0 0 0 0 0 76 0 0%

10:00 - 11:00 3 0 0 0 53 2 0 2 0 0 0 0 58 2 0%

11:00 - 12:00 0 0 0 0 62 2 0 0 0 0 0 0 64 0 0%

12:00 - 13:00 4 0 0 0 48 2 0 2 0 0 0 0 54 2 0%

13:00 - 14:00 0 0 0 0 44 0 0 3 0 0 0 0 44 3 0%

14:00 - 15:00 1 1 0 0 54 1 0 3 0 0 0 0 57 3 0%

15:00 - 16:00 1 0 0 2 86 1 0 4 0 0 0 0 88 6 0%

16:00 - 17:00 0 0 0 0 74 1 0 3 0 0 0 0 75 3 0%

17:00 - 18:00 2 0 0 0 62 0 0 0 0 0 0 0 64 0 0%

18:00 - 19:00 0 0 0 0 54 1 0 5 0 0 0 0 55 5 0%

Summe 13 1 0 5 874 24 0 36 0 0 0 0 912 41 0%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Krafträder (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad

19 934 0

Hegermühlenstraße / Rehfelder Straße

953

WenderRechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Summe

Ausgabedatum  | 12.07.2017 
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11.4	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | 6-19 Uhr
LISA+

Knotenpunkt Hegermühlenweg / Rehfelder Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 29.06.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | 6-19 Uhr
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11.5	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Hegermühlenweg / Rehfelder Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 29.06.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Vormittag
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11.6	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hegermühlenweg / Rehfelder Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 29.06.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde Vormittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7 0 -
8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1

0
6 0

A Vorfahrtsstraße
2 1 -
3 0 -

 K
fz

;B
us

;R
ad

 

1 2
1

Hegermühlenstr (N)

 Kfz;Rad 
1

2
2

R
eh

fe
ld

er
 S

tra
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;R
ad

 

12
3

Hegermühlenstr (S)

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 121,0 121,0 1.800,0 1.800,0 0,067 1.679,0 2,1 A
3 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 2,5 A

2 B
2 → 3 4 0,0 0,0 855,5 777,5 0,000 777,5 4,6 A
2 → 1 6 44,0 44,0 1.035,0 1.035,0 0,043 991,0 3,6 A

1 C
1 → 2 7 17,0 17,0 1.120,0 1.120,0 0,015 1.103,0 3,3 A
1 → 3 8 52,0 52,0 1.800,0 1.800,0 0,029 1.748,0 2,1 A

Mischströme
2 B - 4+6 44,0 44,0 1.023,5 1.023,5 0,043 979,5 3,7 A
1 C - 7+8 69,0 69,0 1.800,0 1.800,0 0,038 1.731,0 2,1 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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11.7	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Hegermühlenweg / Rehfelder Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 29.06.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
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11.8	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hegermühlenweg / Rehfelder Straße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 29.06.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde Nachmittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7 0 -
8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1

0
6 0

A Vorfahrtsstraße
2 1 -
3 0 -

 K
fz

;B
us

;R
ad

 

1 2
1

Hegermühlenstr (N)

 Kfz;Rad 
1
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Hegermühlenstr (S)

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 76,0 76,0 1.800,0 1.800,0 0,042 1.724,0 2,1 A
3 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 2,5 A

2 B
2 → 3 4 2,0 2,0 773,5 773,5 0,003 771,5 4,7 A
2 → 1 6 37,0 37,5 1.093,5 1.078,5 0,034 1.041,5 3,5 A

1 C
1 → 2 7 58,0 58,0 1.179,0 1.179,0 0,049 1.121,0 3,2 A
1 → 3 8 102,0 102,0 1.800,0 1.800,0 0,057 1.698,0 2,1 A

Mischströme
2 B - 4+6 39,0 39,5 1.067,5 1.054,0 0,037 1.015,0 3,5 A
1 C - 7+8 160,0 160,0 1.800,0 1.800,0 0,089 1.640,0 2,2 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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11.9	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Hegermühlenweg / Rehfelder Straße

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag
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11.10	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hegermühlenweg / Rehfelder Straße

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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Hegermühlenstr (S)

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 161,0 157,5 1.800,0 1.840,5 0,088 1.679,5 2,1 A
3 → 2 3 1,0 0,5 1.600,0 3.200,0 0,000 3.199,0 1,1 A

2 B
2 → 3 4 1,0 0,5 783,5 1.567,0 0,001 1.566,0 2,3 A
2 → 1 6 65,0 60,5 985,0 1.058,0 0,061 993,0 3,6 A

1 C
1 → 2 7 22,0 22,0 1.069,0 1.069,0 0,021 1.047,0 3,4 A
1 → 3 8 66,0 66,0 1.800,0 1.800,0 0,037 1.734,0 2,1 A

Mischströme
2 B - 4+6 66,0 61,0 984,0 1.065,0 0,062 999,0 3,6 A
1 C - 7+8 88,0 88,0 1.800,0 1.800,0 0,049 1.712,0 2,1 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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11.11	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Hegermühlenweg / Rehfelder Straße

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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11.12	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Hegermühlenweg / Rehfelder Straße

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Nachmittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 90,0 89,0 1.800,0 1.820,0 0,049 1.730,0 2,1 A
3 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 2,5 A

2 B
2 → 3 4 2,0 2,0 717,5 717,5 0,003 715,5 5,0 A
2 → 1 6 44,0 44,0 1.075,0 1.075,0 0,041 1.031,0 3,5 A

1 C
1 → 2 7 70,0 69,0 1.160,5 1.177,0 0,059 1.107,0 3,3 A
1 → 3 8 123,0 121,0 1.800,0 1.829,5 0,067 1.706,5 2,1 A

Mischströme
2 B - 4+6 46,0 46,0 1.045,5 1.045,5 0,044 999,5 3,6 A
1 C - 7+8 193,0 190,0 1.800,0 1.829,5 0,106 1.636,5 2,2 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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12	 Knotenpunkt 8 |  
Wriezener Straße / Ringstraße

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße (Kfz-Verkehr), Querschnitte 

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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12.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 15.06.2017 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (07:00 -08:00 Uhr und 16:00 -17:00 Uhr) und Querschnitterhebung 

(00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse  

Temperatur/ Witterung: 9 - 26° C, sonnig bis bewölkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Unsignalisierte Einmündung

�� Keine Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr

�� Beidseitige Gehwege entlang der Ringstraße

�� Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der Wriezener Straße

Während der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachträglichen 

Videoauswertung wurden keine Auffälligkeiten festgestellt. Die Knotenstromerhebung fand aus die-

sem Grund nur zu den Hauptverkehrszeiten statt. Das Aufkommen im Fuß- und Radverkehr ist sehr 
gering.

Abbildung 12-1	 KP 8 | Blickrichtung Norden
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12.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße (Kfz-Verkehr) -  
Querschnitt Ringstraße

Übersicht
Verkehrserhebung | XX.YY.ZZZZ

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%

01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

03:00 - 04:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%

04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

05:00 - 06:00 2 0 0 2 2 1 0 3 5 20%

06:00 - 07:00 5 0 0 5 13 0 0 13 18 0%

07:00 - 08:00 9 0 0 9 23 0 0 23 32 0%

08:00 - 09:00 6 0 0 6 26 0 0 26 32 0%

09:00 - 10:00 8 0 0 8 19 0 0 19 27 0%

10:00 - 11:00 6 1 0 7 19 2 0 21 28 11%

11:00 - 12:00 11 1 0 12 20 1 0 21 33 6%

12:00 - 13:00 7 1 0 8 21 0 0 21 29 3%

13:00 - 14:00 3 0 0 3 6 2 0 8 11 18%

14:00 - 15:00 8 1 0 9 10 1 0 11 20 10%

15:00 - 16:00 8 0 0 8 33 0 0 33 41 0%

16:00 - 17:00 7 0 0 7 17 0 0 17 24 0%

17:00 - 18:00 2 0 0 2 16 0 0 16 18 0%

18:00 - 19:00 1 0 0 1 17 0 0 17 18 0%

19:00 - 20:00 2 0 0 2 14 0 0 14 16 0%

20:00 - 21:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%

21:00 - 22:00 1 0 0 1 6 0 0 6 7 0%

22:00 - 23:00 0 0 0 0 2 0 0 2 2 0%

23:00 - 24:00 0 0 0 0 3 0 0 3 3 0%

Summe 88 4 0 92 274 7 0 281 373 3%

Querschnitt | Ringstraße

Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord

Ausgabedatum  | 05.07.2017 
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Übersicht
Verkehrserhebung | XX.YY.ZZZZ

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Ringstraße
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Fahrtrichtung Süd Fahrtrichtung Nord Gesamt

Ausgabedatum  | 05.07.2017 
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12.3	 Verkehrsaufkommen auf der Straße (Kfz-Verkehr) -  
Querschnitt Wriezener Straße

Übersicht
Verkehrserhebung | XX.YY.ZZZZ

Blatt | 1 / 2

Summe Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%

01:00 - 02:00 3 0 0 3 2 0 0 2 5 0%

02:00 - 03:00 1 1 1 3 0 0 0 0 3 67%

03:00 - 04:00 5 0 0 5 2 0 0 2 7 0%

04:00 - 05:00 4 1 0 5 6 0 0 6 11 9%

05:00 - 06:00 50 4 0 54 65 1 1 67 121 5%

06:00 - 07:00 127 3 4 134 124 3 1 128 262 4%

07:00 - 08:00 292 8 6 306 210 7 5 222 528 5%

08:00 - 09:00 249 5 2 256 194 7 3 204 460 4%

09:00 - 10:00 264 4 1 269 215 3 2 220 489 2%

10:00 - 11:00 216 3 2 221 238 4 2 244 465 2%

11:00 - 12:00 203 6 0 209 242 8 2 252 461 3%

12:00 - 13:00 211 3 2 216 231 6 1 238 454 3%

13:00 - 14:00 211 3 1 215 200 5 2 207 422 3%

14:00 - 15:00 210 1 3 214 252 3 2 257 471 2%

15:00 - 16:00 283 2 3 288 299 1 3 303 591 2%

16:00 - 17:00 300 0 1 301 294 2 3 299 600 1%

17:00 - 18:00 244 2 1 247 270 2 3 275 522 2%

18:00 - 19:00 201 0 1 202 193 2 1 196 398 1%

19:00 - 20:00 108 0 0 108 115 6 1 122 230 3%

20:00 - 21:00 74 0 0 74 81 0 0 81 155 0%

21:00 - 22:00 42 0 0 42 52 0 0 52 94 0%

22:00 - 23:00 24 1 0 25 11 0 0 11 36 3%

23:00 - 24:00 10 0 0 10 12 2 0 14 24 8%

Summe 3.336 47 28 3.411 3.311 62 32 3.405 6.816 2%

Querschnitt | Wriezener Straße

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

Ausgabedatum  | 05.07.2017 

Keine Auswertung des Radverkehrs auf der Fahrbahn, da insgesamt <10 Fahrräder erhoben wurden
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Übersicht
Verkehrserhebung | XX.YY.ZZZZ

Blatt | 2 / 2

Querschnitt | Wriezener Straße
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Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt

Ausgabedatum  | 05.07.2017 
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12.4	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Frühspitze 0700-0800
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Ringstraße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand I Frühspitze 0700-0800
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12.5	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Ringstraße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand I Frühspitze 0700-0800

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

4

D Vorfahrt gewähren!
10 0

0
11 1
12 0 -

C Vorfahrtsstraße
7 0 -
8 1 -
9 0 -

B Vorfahrt gewähren!
4 0

0
5 1
6 0 -

A Vorfahrtsstraße
1 0 -
2 1 -
3 0 -

 Kfz;Bus;Rad 

1
22

W
riezener Str (NO

)

 Kfz;Bus;R
ad 

12
 QS1 3

Zufahrt Parkplatz

 Kfz;Bus;Rad 

1
2 4

W
riezener Str (SW

)

 Kfz;Bus;R
ad 

1 2

 QS1 
1

Rinstraße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 1 1 10,0 10,0 907,5 907,5 0,011 897,5 4,0 A
4 → 2 2 223,0 228,0 1.800,0 1.761,5 0,127 1.538,5 2,3 A
4 → 3 3 5,0 5,0 1.600,0 1.600,0 0,003 1.595,0 2,3 A

3 B
3 → 4 4 0,0 0,0 517,5 470,5 0,000 470,5 7,7 A
3 → 1 5 1,0 1,0 493,0 493,0 0,002 492,0 7,3 A
3 → 2 6 3,0 3,0 911,0 911,0 0,003 908,0 4,0 A

2 C
2 → 3 7 8,0 8,0 991,5 991,5 0,008 983,5 3,7 A
2 → 4 8 293,0 299,5 1.800,0 1.761,5 0,166 1.468,5 2,5 A
2 → 1 9 13,0 13,0 1.600,0 1.600,0 0,008 1.587,0 2,3 A

1 D
1 → 2 10 5,0 5,0 519,5 519,5 0,010 514,5 7,0 A
1 → 3 11 1,0 1,0 496,0 496,0 0,002 495,0 7,3 A
1 → 4 12 4,0 4,0 832,0 832,0 0,005 828,0 4,3 A

Mischströme
4 A - 1+2+3 238,0 243,0 1.800,0 1.763,0 0,135 1.525,0 2,4 A
3 B - 4+5+6 4,0 4,0 800,0 800,0 0,005 796,0 4,5 A
2 C - 7+8+9 314,0 320,5 1.800,0 1.763,0 0,178 1.449,0 2,5 A
1 D - 10+11+12 10,0 10,0 588,0 588,0 0,017 578,0 6,2 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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12.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spätspitze 1600-1700
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Ringstraße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bestand I Spätspitze 1600-1700

Maßstab
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12.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Ringstraße

Variante Bestand

Bearbeiter M.Knapschinsky | K.Seiler Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand I Spätspitze 1600-1700

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

4

D Vorfahrt gewähren!
10 0

0
11 1
12 0 -

C Vorfahrtsstraße
7 0 -
8 1 -
9 0 -

B Vorfahrt gewähren!
4 0

0
5 1
6 0 -

A Vorfahrtsstraße
1 0 -
2 1 -
3 0 -

 Kfz;Bus;Rad 

1
22

W
riezener Str (NO

)

 Kfz;Bus;R
ad 

12
 QS1 3

Zufahrt Parkplatz

 Kfz;Bus;Rad 

1
2 4

W
riezener Str (SW

)

 Kfz;Bus;R
ad 

1 2

 QS1 
1

Rinstraße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 1 1 5,0 5,0 913,5 913,5 0,005 908,5 4,0 A
4 → 2 2 297,0 298,5 1.800,0 1.791,0 0,166 1.494,0 2,4 A
4 → 3 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.599,0 2,3 A

3 B
3 → 4 4 3,0 3,0 489,0 489,0 0,006 486,0 7,4 A
3 → 1 5 0,0 0,0 460,0 418,0 0,000 418,0 8,6 A
3 → 2 6 6,0 6,0 834,0 834,0 0,007 828,0 4,3 A

2 C
2 → 3 7 5,0 5,0 915,5 915,5 0,005 910,5 4,0 A
2 → 4 8 288,0 289,0 1.800,0 1.794,5 0,161 1.506,5 2,4 A
2 → 1 9 12,0 12,0 1.600,0 1.600,0 0,008 1.588,0 2,3 A

1 D
1 → 2 10 6,0 6,0 482,5 482,5 0,012 476,5 7,6 A
1 → 3 11 0,0 0,0 463,5 421,5 0,000 421,5 8,5 A
1 → 4 12 1,0 1,0 838,0 838,0 0,001 837,0 4,3 A

Mischströme
4 A - 1+2+3 303,0 304,5 1.800,0 1.791,0 0,169 1.488,0 2,4 A
3 B - 4+5+6 9,0 9,0 692,5 692,5 0,013 683,5 5,3 A
2 C - 7+8+9 305,0 306,0 1.800,0 1.794,5 0,170 1.489,5 2,4 A
1 D - 10+11+12 7,0 7,0 538,5 538,5 0,013 531,5 6,8 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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12.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Frühspitze 0700-0800
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Ringstraße

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag
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12.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Ringstraße

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

D Vorfahrt gewähren!
10
11
12

C Vorfahrtsstraße
7
8
9

B Vorfahrt gewähren!
4
5
6

A Vorfahrtsstraße
1
2
3

 Kfz;Bus;Rad 

1
22

W
riezener Str (NO

)

 Kfz;Bus;R
ad 

12
 QS1 3

Zufahrt Parkplatz

 Kfz;Bus;Rad 

1
2 4

W
riezener Str (SW

)

 Kfz;Bus;R
ad 

1 2

 QS1 
1

Ringstraße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 1 1 12,0 12,0 842,5 842,5 0,014 830,5 4,3 A
4 → 2 2 270,0 276,0 1.800,0 1.761,5 0,153 1.491,5 2,4 A
4 → 3 3 6,0 6,0 1.600,0 1.600,0 0,004 1.594,0 2,3 A

3 B
3 → 4 4 0,0 0,0 438,0 398,0 0,000 398,0 9,0 A
3 → 1 5 1,0 1,0 415,0 415,0 0,002 414,0 8,7 A
3 → 2 6 4,0 4,0 859,5 859,5 0,005 855,5 4,2 A

2 C
2 → 3 7 10,0 10,0 939,0 939,0 0,011 929,0 3,9 A
2 → 4 8 355,0 363,0 1.800,0 1.759,5 0,202 1.404,5 2,6 A
2 → 1 9 16,0 16,0 1.600,0 1.600,0 0,010 1.584,0 2,3 A

1 D
1 → 2 10 6,0 6,0 439,0 439,0 0,014 433,0 8,3 A
1 → 3 11 1,0 1,0 418,0 418,0 0,002 417,0 8,6 A
1 → 4 12 5,0 5,0 770,0 770,0 0,006 765,0 4,7 A

Mischströme
4 A - 1+2+3 288,0 294,0 1.800,0 1.763,0 0,163 1.475,0 2,4 A
3 B - 4+5+6 5,0 5,0 714,5 714,5 0,007 709,5 5,1 A
2 C - 7+8+9 381,0 389,0 1.800,0 1.763,0 0,216 1.382,0 2,6 A
1 D - 10+11+12 12,0 12,0 545,5 545,5 0,022 533,5 6,7 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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12.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan 
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Ringstraße

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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12.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Wriezener Chaussee / Ringstraße

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Nachmittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

D Vorfahrt gewähren!
10
11
12

C Vorfahrtsstraße
7
8
9

B Vorfahrt gewähren!
4
5
6

A Vorfahrtsstraße
1
2
3

 Kfz;Bus;Rad 

1
22

W
riezener Str (NO

)

 Kfz;Bus;R
ad 

12
 QS1 3

Zufahrt Parkplatz

 Kfz;Bus;Rad 

1
2 4

W
riezener Str (SW

)

 Kfz;Bus;R
ad 

1 2

 QS1 
1

Ringstraße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 1 1 6,0 6,0 874,0 874,0 0,007 868,0 4,1 A
4 → 2 2 336,0 337,5 1.800,0 1.793,0 0,188 1.457,0 2,5 A
4 → 3 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.599,0 2,3 A

3 B
3 → 4 4 3,0 3,0 436,5 436,5 0,007 433,5 8,3 A
3 → 1 5 0,0 0,0 408,5 371,5 0,000 371,5 9,7 A
3 → 2 6 7,0 7,0 795,5 795,5 0,009 788,5 4,6 A

2 C
2 → 3 7 6,0 6,0 876,0 876,0 0,007 870,0 4,1 A
2 → 4 8 325,0 326,0 1.800,0 1.794,5 0,181 1.469,5 2,5 A
2 → 1 9 14,0 14,0 1.600,0 1.600,0 0,009 1.586,0 2,3 A

1 D
1 → 2 10 7,0 7,0 429,5 429,5 0,016 422,5 8,5 A
1 → 3 11 0,0 0,0 412,0 374,5 0,000 374,5 9,6 A
1 → 4 12 1,0 1,0 799,5 799,5 0,001 798,5 4,5 A

Mischströme
4 A - 1+2+3 343,0 344,5 1.800,0 1.793,0 0,191 1.450,0 2,5 A
3 B - 4+5+6 10,0 10,0 625,0 625,0 0,016 615,0 5,9 A
2 C - 7+8+9 345,0 346,0 1.800,0 1.794,5 0,192 1.449,5 2,5 A
1 D - 10+11+12 8,0 8,0 470,5 470,5 0,017 462,5 7,8 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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13	 Knotenpunkt 9 |  
Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

�� Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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13.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 13.06.2017 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00-19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder 

Temperatur/ Witterung: 13 - 19° C, sonnig bis bewölkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Unsignalisierter, vierarmiger Kreisverkehr

�� Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr an allen Zufahrten

�� Gemeinsame Geh- und Radwege 

Während der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachträglichen 

Videoauswertung wurden keine Auffälligkeiten festgestellt. Das Aufkommen im Fuß- und Radverkehr 

ist sehr gering. 

Abbildung 13-1	 KP 9 | Blickrichtung Nordwesten
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13.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 2

Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz

Gesamt

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 49 0 394 0 173 0 511 0 1.127 0

07:00 - 08:00 85 1 477 0 247 0 578 1 1.387 2

08:00 - 09:00 96 0 345 0 226 3 502 0 1.169 3

09:00 - 10:00 113 0 285 0 217 0 459 1 1.074 1

10:00 - 11:00 120 0 281 0 208 0 453 0 1.062 0

11:00 - 12:00 133 0 307 0 216 0 448 0 1.104 0

12:00 - 13:00 142 0 315 0 209 0 437 0 1.103 0

13:00 - 14:00 111 0 287 1 196 0 416 0 1.010 1

14:00 - 15:00 108 0 320 1 229 0 475 1 1.132 2

15:00 - 16:00 129 0 572 0 313 1 612 1 1.626 2

16:00 - 17:00 135 0 518 9 315 0 591 0 1.559 9

17:00 - 18:00 147 1 305 5 217 0 558 0 1.227 6

18:00 - 19:00 128 0 208 1 192 0 393 0 921 1

Summe 1.496 2 4.614 17 2.958 4 6.433 4 15.501 27

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

1.498 4.631 2.962 6.437 15.528

SummeWilkendorfer Weg Prötzeler Chaussee (O) Am Flugplatz Prötzeler Chaussee (W)

Ausgabedatum  | 13.07.2017 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 9 |  Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz  |  241 

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 2

Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz
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Ausgabedatum  | 13.07.2017 
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13.4	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Tagesaufkommen 06:00 - 19:00 Uhr
LISA+

Knotenpunkt Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz / Wilkendorfer Weg

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 26.02.2018

Abzeichnung Blatt
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3698
644
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3518
284
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Ʃ
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17

Ʃ
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29
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von\nach 1 2 3 4
1 284 382 832
2 287 644 3698
3 276 711 1975
4 930 3518 1977

 100
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 3000

Prötzeler Ch. (O)
(Arm 2)

Wilkendorfer Weg
(Arm 1)

Prötzeler Ch. (W)
(Arm 4)

Am Flugplatz
(Arm 3)

Bestand | Tagesaufkommen 06:00 - 19:00 Uhr
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13.5	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | 07:00 - 08:00 Uhr
LISA+

Knotenpunkt 0017 - Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz / Wilkendorfer Weg

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

15
377
85

76
364
16

Ʃ 697
Ʃ

61
9

Ʃ
47

7
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45
6

48 22 16 151449
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von\nach 1 2 3 4
1 16 22 48
2 15 85 377
3 14 76 157
4 49 364 165

 20
 100

 300

Prötzeler Ch. (O)
(Arm 2)

Wilkendorfer Weg
(Arm 1)

Prötzeler Ch. (W)
(Arm 4)

Am Flugplatz
(Arm 3)

Bestand | Spitzenstunde am Vormittag 07:00 - 08:00 Uhr
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13.6	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)HBS-Bewertung Kreisverkehr ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt 0017 - Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz / Wilkendorfer Weg

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Vormittag 07:00 - 08:00

Uhr

Arm Zufahrt Strom Spuren Durchmesser

1
2
3
4

Wilkendorfer Weg Z1 1

35
Prötzeler Ch. (O) Z2 1

Am Flugplatz Z3 1
Prötzeler Ch. (W) Z4 1

 K
fz

;B
us

 

1 2
 QS1 

1

Wilkendorfer Weg

 Kfz;Bus 1
2

 Q
S1

 

2

Pr
öt

ze
le

r C
h.

 (O
)

 K
fz

;B
us

 

12
 QS1 

3

Am Flugplatz

 Kfz;Bus 1
2

 Q
S1

 

4
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öt
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le

r C
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 (W
)

TK 1

Arm Zufahrt qPE,Z 

[Pkw-E/h]
qPE,K 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
RZ 

[Fz/h]
tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 86,5 635,5 709,5 705,5 619,5 5,8 A
2 Z4 486,5 227,5 1.040,5 1.020,0 543,0 6,6 A
3 Z3 256,5 439,5 863,5 832,0 585,0 6,2 A
4 Z2 593,5 123,5 1.131,0 1.101,5 523,5 6,9 A

Gesamt QSV A

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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13.7	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt 0017 - Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz / Wilkendorfer Weg

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt
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1 30 44 61
2 23 73 431
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Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr
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13.8	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)HBS-Bewertung Kreisverkehr ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt 0017 - Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz / Wilkendorfer Weg

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 06.07.2017

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag 16:00 -

17:00 Uhr

Arm Zufahrt Strom Spuren Durchmesser

1
2
3
4

Wilkendorfer Weg Z1 1

35
Prötzeler Ch. (O) Z2 1

Am Flugplatz Z3 1
Prötzeler Ch. (W) Z4 1
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 Kfz;Bus 1
2

 Q
S1
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4
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 (W
)

TK 1

Arm Zufahrt qPE,Z 

[Pkw-E/h]
qPE,K 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
RZ 

[Fz/h]
tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 135,0 720,0 645,5 645,5 510,5 7,1 A
2 Z4 526,0 353,0 934,5 936,5 409,5 8,8 A
3 Z3 321,5 445,0 859,5 842,0 527,0 6,8 A
4 Z2 602,0 146,5 1.110,5 1.088,5 498,5 7,2 A

Gesamt QSV A

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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13.9	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | 07:00 - 08:00 Uhr
LISA+

Knotenpunkt Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz / Wilkendorfer Weg

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt
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13.10	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)HBS-Bewertung Kreisverkehr ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz / Wilkendorfer Weg

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag

Arm Zufahrt Strom Spuren Durchmesser

1
2
3
4

Wilkendorfer Weg Z1 1

35
Prötzeler Ch. (O) Z4 1

Am Flugplatz Z3 1
Prötzeler Ch. (W) Z2 1
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[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
RZ 

[Fz/h]
tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 103,5 762,0 614,0 611,0 508,0 7,1 A
2 Z4 583,5 273,0 1.001,5 982,0 410,0 8,7 A
3 Z3 307,5 527,5 793,5 763,5 467,5 7,7 A
4 Z2 712,5 147,5 1.110,0 1.081,0 387,0 9,2 A

Gesamt QSV A

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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13.11	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz / Wilkendorfer Weg

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt
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13.12	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)HBS-Bewertung Kreisverkehr ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt Prötzeler Chaussee / Am Flugplatz / Wilkendorfer Weg

Variante Planfall 2018

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Nachmittag

Arm Zufahrt Strom Spuren Durchmesser

1
2
3
4

Wilkendorfer Weg Z1 1

35
Prötzeler Ch. (O) Z4 1

Am Flugplatz Z3 1
Prötzeler Ch. (W) Z2 1
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tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 150,0 798,0 588,0 588,0 438,0 8,2 A
2 Z4 583,5 391,5 903,0 905,5 320,5 11,2 B
3 Z3 356,0 493,5 820,5 804,5 455,5 7,9 A
4 Z2 668,5 162,5 1.096,5 1.074,0 419,0 8,6 A

Gesamt QSV B

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt
qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis
CPE,CFz : Kapazität
RZ : Kapazitätsreserve
tW,Z : Mittlere Wartezeit
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14	 Knotenpunkt 10 |  
Müncheberger Straße - Hohensteiner Chaussee /  
Philipp-Müller-Straße (- Josef-Zettler-Ring)

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr) 

�� Verkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung

�� Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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14.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 02.06.2015  

	      (durchgeführt von Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG) 

Art der Erhebung: Knotenstromerhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw, Lastzug > 3,5 t | Busse | Fahrräder auf der 

Straße

Witterung: sonnig, trocken (gemäß Fotoaufnahmen)

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Signalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt (derzeit im Ausbau um einen vierten 
Knotenpunktarm befindlich: Josef-Zettler-Ring)

�� Zwei Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr (im Knotenpunktsarm Philipp-
Müller-Straße sowie im Knotenpunktsarm Hohensteiner Straße)

�� Beidseitiger Gehweg entlang der Philipp-Müller-Straße und der Müncheberger 
Straße - Hohensteiner Straße 

�� Radverkehrsführung als Gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig entlang der 
Müncheberger Straße - Hohensteiner Straße und beidseitig entlang der Philipp-
Müller-Straße 

Ergebnis der Verkehrserhebung / Verkehrsbeobachtung:

�� Spitzenstunden:

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr der Müncheberger 
Straße - Hohensteiner Straße

�� Der Rückstau während der Schließzeiten der Schrankenanlage reicht teil-
weise bis in den westlich gelegenen KP 11 (Müncheberger Straße / An der 
Stadtmauer) hinein. Dieser kann i.d.R. innerhalb der nach Öffnung der 
Schranke folgenden Freigabezeit aufgelöstt werden
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Abbildung 14-1	 KP 10 | Blickrichtung Nordwesten

Abbildung 14-2	 KP 10 | Blickrichtung Südosten
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14.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr) 

Übersicht
Verkehrserhebung | 02.06.2015

Blatt | 1 / 6

Gesamt

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 147 0 309 0 230 1 686 1

07:00 - 08:00 301 0 466 0 452 0 1.219 0

08:00 - 09:00 243 0 373 0 395 0 1.011 0

09:00 - 10:00 296 1 360 0 395 1 1.051 2

10:00 - 11:00 261 0 404 0 401 0 1.066 0

11:00 - 12:00 247 0 342 1 413 0 1.002 1

12:00 - 13:00 257 0 334 2 389 0 980 2

13:00 - 14:00 223 0 360 1 393 0 976 1

14:00 - 15:00 292 0 397 0 467 0 1.156 0

15:00 - 16:00 314 0 443 0 502 0 1.259 0

16:00 - 17:00 369 1 517 3 625 1 1.511 5

17:00 - 18:00 289 0 431 0 569 0 1.289 0

18:00 - 19:00 236 1 351 0 471 0 1.058 1

Summe 3.475 3 5.087 7 5.702 3 14.264 13

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

3.478 5.094 5.705 14.277

SummePhilipp-Müller-Str. Hohensteiner Chaussee Müncheberger Straße

Müncheberger Ch. / Hohensteiner Ch. / Philipp-Müller-Str.

Ausgabedatum  | 15.02.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | 02.06.2015

Blatt | 2 / 6
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14.3	 Verkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung
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14.4	 Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 02.06.2015

Blatt | 1 / 2

Gesamt

Zeit Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Summe

06:00 - 07:00 8 13 1 0 14 17 23 30 53

07:00 - 08:00 43 49 0 0 109 107 152 156 308

08:00 - 09:00 28 18 0 0 39 25 67 43 110

09:00 - 10:00 41 29 0 2 56 39 97 70 167

10:00 - 11:00 44 24 0 0 32 19 76 43 119

11:00 - 12:00 35 26 2 1 46 23 83 50 133

12:00 - 13:00 24 25 7 0 51 22 82 47 129

13:00 - 14:00 15 26 0 0 36 36 51 62 113

14:00 - 15:00 42 37 0 0 69 75 111 112 223

15:00 - 16:00 46 34 0 0 75 52 121 86 207

16:00 - 17:00 36 34 0 0 36 46 72 80 152

17:00 - 18:00 27 29 0 0 43 41 70 70 140

18:00 - 19:00 15 19 0 0 36 27 51 46 97

Summe 404 363 10 3 642 529 1.056 895 1.951

Hohensteiner Chaussee / Philipp-Müllerstraße

Philipp-Müller-Straße
Hohensteiner 

Chaussee
Müncheberger Straße Gesamt

Ausgabedatum  | 15.02.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 02.06.2015

Blatt | 2 / 2
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LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee - Müncheberger Straße / Josef-Zettler-Ring - Philipp-Müller-Straße

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 28.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | 06:00 - 19:00 Uhr

Maßstab
1000
2000
3000
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 3615 
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14.5	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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14.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand_VZ 2015 | Spitzenstunde am Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee - Müncheberger Straße / Josef-Zettler-Ring - Philipp-Müller-Straße

Variante Bestand (VTU 20.09.2017)

Bearbeiter Student Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand_VZ 2015 | Spitzenstunde am Vormittag

Maßstab
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14.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee - Müncheberger Straße / Josef-Zettler-Ring - Philipp-Müller-Straße

Variante Bestand (VTU 20.09.2017)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 20.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP 3 (TU=100) - Bestand_VZ 2015 | Spitzenstunde am Vormittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
1 K1

2 K2

2

1 K3

2 K3

3 K3

3 1 K6

4
2 K5

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 80 0,210 173 4,806 1,823 1975 - 12 415 0,417 37,852 0,421 4,582 8,202 49,852 C

23 24 77 0,240 128 3,556 1,874 1921 - 8 301 0,425 43,276 0,435 3,647 6,877 42,954 C

26 27 74 0,270 100 2,778 1,854 1942 - 15 524 0,191 29,008 0,133 2,271 4,820 29,788 B

26 27 74 0,270 366 10,167 1,836 1961 - 15 529 0,692 43,179 1,530 10,657 16,178 99,009 C

26 27 74 0,270 0 0,000 1,800 0 - 8 278 0,000 37,066 0,000 0,000 0,000 0,000 C

11 12 89 0,120 0 0,000 1,800 0 - 7 237 0,000 - - - - - -

30 31 70 0,310 190 5,278 1,814 1985 - 17 615 0,309 27,831 0,257 4,284 7,784 47,078 B

61 62 39 0,620 262 7,278 1,831 1966 - 34 1219 0,215 8,788 0,155 3,346 6,440 39,297 A

1219 4118

0,422 -

  TU = 100 s    T = 3600 s
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14.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand_VT 2015 | Spitzenstunde am Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee - Müncheberger Straße / Josef-Zettler-Ring - Philipp-Müller-Straße

Variante Bestand (VTU 20.09.2017)

Bearbeiter Student Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand_VT 2015 | Spitzenstunde am Nachmittag

Maßstab
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14.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee - Müncheberger Straße / Josef-Zettler-Ring - Philipp-Müller-Straße

Variante Bestand (VTU 20.09.2017)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 20.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP 3 (TU=100) - Bestand_VT 2015 | Spitzenstunde am Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
1 K1

2 K2

2

1 K3

2 K3

3 K3

3 1 K6

4
2 K5

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 80 0,210 221 6,139 1,836 1961 - 11 412 0,536 41,349 0,708 6,173 10,375 63,495 C

23 24 77 0,240 149 4,139 1,827 1970 - 9 308 0,484 45,095 0,562 4,341 7,865 47,898 C

26 27 74 0,270 131 3,639 1,831 1966 - 15 531 0,247 29,810 0,186 3,032 5,977 36,472 B

26 27 74 0,270 389 10,806 1,807 1992 - 15 538 0,723 45,400 1,837 11,638 17,408 104,866 C

26 27 74 0,270 0 0,000 1,800 0 - 6 215 0,000 39,783 0,000 0,000 0,000 0,000 C

11 12 89 0,120 0 0,000 1,800 0 - 7 237 0,000 - - - - - -

30 31 70 0,310 216 6,000 1,813 1986 - 17 616 0,351 28,546 0,314 4,959 8,725 52,716 B

61 62 39 0,620 410 11,389 1,807 1992 - 34 1235 0,332 9,928 0,287 5,737 9,788 58,963 A

1516 4092

0,472 -

  TU = 100 s    T = 3600 s
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14.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand_VZ 2015 | Spitzenstunde am Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee - Müncheberger Straße / Josef-Zettler-Ring - Philipp-Müller-Straße

Variante Bestand (VTU 20.09.2017)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag

Maßstab
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14.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee - Müncheberger Straße / Josef-Zettler-Ring - Philipp-Müller-Straße

Variante Bestand (VTU 20.09.2017)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP 3 (TU=100) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
1 K1

2 K2

2

1 K3

2 K3

3 K3

3 1 K6

4
2 K5

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 80 0,210 247 6,861 1,822 1976 - 12 415 0,595 43,702 0,927 7,121 11,634 70,642 C

23 24 77 0,240 183 5,083 1,874 1921 - 8 301 0,608 50,967 0,977 5,714 9,757 60,942 D

26 27 74 0,270 143 3,972 1,847 1949 - 15 526 0,272 30,215 0,213 3,343 6,435 39,614 B

26 27 74 0,270 523 14,528 1,840 1957 - 15 528 0,991 161,459 18,345 32,825 42,515 260,702 E

26 27 74 0,270 0 0,000 1,800 2000 - 6 228 0,000 39,250 0,000 0,000 0,000 0,000 C

11 12 89 0,120 0 0,000 1,800 2000 - 7 237 0,000 - - - - - -

30 31 70 0,310 272 7,556 1,811 1988 - 17 616 0,442 30,338 0,471 6,512 10,828 65,358 B

61 62 39 0,620 375 10,417 1,829 1968 - 34 1220 0,307 9,669 0,255 5,144 8,980 54,742 A

1743 4071

0,603 -

  TU = 100 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 10 |  Müncheberger Straße - Hohensteiner Chaussee /  Philipp-Müller-Straße (- Josef-Zettler-Ring)  |  272 

14.12	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand_VT 2015 | Spitzenstunde am Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee - Müncheberger Straße / Josef-Zettler-Ring - Philipp-Müller-Straße

Variante Bestand (VTU 20.09.2017)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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14.13	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt Hohensteiner Chaussee - Müncheberger Straße / Josef-Zettler-Ring - Philipp-Müller-Straße

Variante Bestand (VTU 20.09.2017)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.07.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP 3 (TU=100) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
1 K1

2 K2

2

1 K3

2 K3

3 K3

3 1 K6

4
2 K5

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 80 0,210 272 7,556 1,834 1963 - 11 412 0,660 47,367 1,275 8,204 13,048 79,775 C

23 24 77 0,240 183 5,083 1,829 1968 - 9 308 0,594 49,893 0,916 5,642 9,659 58,881 C

26 27 74 0,270 161 4,472 1,834 1963 - 15 530 0,304 30,733 0,251 3,808 7,108 43,458 B

26 27 74 0,270 478 13,278 1,805 1994 - 15 538 0,888 82,591 7,105 19,855 27,391 164,839 E

26 27 74 0,270 0 0,000 1,800 2000 - 5 180 0,000 41,405 0,000 0,000 0,000 0,000 C

11 12 89 0,120 0 0,000 1,800 2000 - 7 237 0,000 - - - - - -

30 31 70 0,310 266 7,389 1,811 1988 - 17 616 0,432 30,122 0,451 6,338 10,596 63,957 B

61 62 39 0,620 504 14,000 1,805 1994 - 34 1236 0,408 10,848 0,406 7,527 12,167 73,221 A

1864 4057

0,581 -

  TU = 100 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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15	 Knotenpunkt 11 |  
Müncheberger Straße / An der Stadtmauer

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr) 

�� Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

�� Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum (06:00 - 19:00 Uhr)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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15.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 02.06.2015  

	     (durchgeführt von Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG) 

Art der Erhebung: Knotenstromerhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw, Lastzug > 3,5 t | Busse | Fahrräder auf der 

Straße

Witterung: sonnig, trocken (gemäß Fotoaufnahmen)

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Signalisierter, vierarmiger Knotenpunkt

�� vier Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr (in allen Knotenpunktsarmen)

�� Beidseitigee Gehwege entlang der Müncheberger Straße und An der Stadtmauer 

�� Radverkehrsführung als Gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig entlang der 
Müncheberger Straße und beidseitig entlang An der Stadtmauer

Ergebnis der Verkehrserhebung / Verkehrsbeobachtung:

�� Spitzenstunden:

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: Ab- bzw. einbiegender Verkehr von Süden 
nach Osten bzw. von Osten nach Süden 

�� Rückstau der von Süden kommenden Rechtsabbieger teilweise über den 
Abbiegestreifen hinaus 
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Abbildung 15-1	 KP 11 | Blickrichtung Westen
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15.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Rad-Verkehr) 

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 02.06.2015

Blatt | 1 / 7

Müncheberger Str. / An der Stadtmauer

Gesamt

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 118 0 328 0 295 0 0 0 741 0

07:00 - 08:00 207 0 539 0 622 0 0 0 1.368 0

08:00 - 09:00 150 0 404 0 451 0 0 0 1.005 0

09:00 - 10:00 200 0 451 1 441 1 0 0 1.092 2

10:00 - 11:00 226 0 479 0 452 0 0 0 1.157 0

11:00 - 12:00 229 0 377 1 436 0 0 0 1.042 1

12:00 - 13:00 204 0 383 2 402 0 0 0 989 2

13:00 - 14:00 177 0 386 1 462 0 0 0 1.025 1

14:00 - 15:00 213 0 456 0 475 0 0 0 1.144 0

15:00 - 16:00 270 0 516 0 523 0 0 0 1.309 0

16:00 - 17:00 296 0 607 3 632 0 0 0 1.535 3

17:00 - 18:00 311 0 485 0 573 0 0 0 1.369 0

18:00 - 19:00 219 0 390 0 457 0 0 0 1.066 0

Summe 3.448 2 6.690 10 7.365 1 0 0 17.503 13

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

3.450 6.700 7.366 0 17.516

SummeAn der Stadtmauer (N) Münchberger Str. (O) An der Stadtmauer (S) Müncheberger Str. (W)

Ausgabedatum  | 15.02.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 02.06.2015

Blatt | 2 / 7
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15.3	 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung
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15.4	 Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 02.06.2015

Blatt | 1 / 2

Gesamt

Zeit Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Summe

06:00 - 07:00 19 6 7 2 9 15 4 1 39 24 63

07:00 - 08:00 30 21 36 18 11 36 10 2 87 77 164

08:00 - 09:00 19 24 18 11 23 36 2 4 62 75 137

09:00 - 10:00 60 50 27 7 33 86 0 5 120 148 268

10:00 - 11:00 66 64 35 17 45 81 11 4 157 166 323

11:00 - 12:00 47 50 16 7 30 75 3 6 96 138 234

12:00 - 13:00 40 36 18 35 25 42 0 0 83 113 196

13:00 - 14:00 44 40 28 26 25 54 5 3 102 123 225

14:00 - 15:00 40 35 39 34 33 38 6 7 118 114 232

15:00 - 16:00 49 64 25 11 33 68 11 5 118 148 266

16:00 - 17:00 59 40 32 15 27 48 13 9 131 112 243

17:00 - 18:00 61 36 24 10 40 67 13 9 138 122 260

18:00 - 19:00 25 19 44 16 20 34 6 5 95 74 169

Summe 559 485 349 209 354 680 84 60 1.346 1.434 2.780

Müncheberger Str / An der Stadtmauer

An der Stadtmauer (N) Müncheberger Str. (O) An der Stadtmauer (S)
Müncheberger Str. 

(W)
Gesamt

Ausgabedatum  | 19.02.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 02.06.2015

Blatt | 2 / 2
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LISA+

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Müncheberger Straße

Variante Bestand

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 28.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | 06:00 - 19:00 Uhr
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15.5	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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15.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Müncheberger Straße

Variante Bestand

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.01.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand 2015 | Spitzenstunde am Vormittag
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15.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Müncheberger Straße

Variante Bestand

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 20.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP 3 (immer) (TU=100) - Bestand 2015 | Spitzenstunde am Vormittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
1 K1,2

2 K1,2

2 1 K3

3

3 K5

2 K5

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

25 26 75 0,260 166 4,611 1,866 1929 - 14 501 0,331 32,006 0,285 4,019 7,409 46,099 B

25 26 75 0,260 41 1,139 1,800 2000 - 10 360 0,114 35,044 0,072 1,025 2,737 16,422 C

52 53 48 0,530 539 14,972 1,832 1964 - 29 1042 0,517 17,480 0,656 10,349 15,790 96,351 A

27 28 73 0,280 89 2,472 1,831 1966 - 9 313 0,284 39,635 0,226 2,403 5,025 30,663 C

27 28 73 0,405 122 3,389 1,822 1971 - 22 798 0,668 30,379 1,355 13,431 19,629 119,187 B

33 34 67 0,340 411 11,417 1,827 1970 x 97,611

1368 3014

0,526 26,236

    TU = 100 s    T = 3600 s
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15.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Müncheberger Straße

Variante Bestand

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 02.01.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand 2015 | Spitzenstunde am Nachmittag

Maßstab
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15.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Müncheberger Straße

Variante Bestand

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 20.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP 3 (immer) (TU=100) - Bestand 2015 | Spitzenstunde am Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
1 K1,2

2 K1,2

2 1 K3

3

3 K5

2 K5

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

25 26 75 0,260 170 4,722 1,815 1983 - 14 515 0,330 31,935 0,284 4,106 7,533 45,605 B

25 26 75 0,260 126 3,500 1,800 2000 - 11 386 0,326 37,342 0,278 3,292 6,361 38,166 C

52 53 48 0,530 610 16,944 1,818 1981 - 29 1049 0,582 19,002 0,883 12,399 18,354 111,445 A

27 28 73 0,280 59 1,639 1,800 2000 - 9 317 0,186 37,896 0,128 1,548 3,652 21,912 C

27 28 73 0,381 74 2,056 1,836 1984 - 21 755 0,759 38,267 2,373 16,234 23,048 141,054 C

33 34 67 0,340 499 13,861 1,811 1988 x 124,601

1538 3022

0,584 29,836

    TU = 100 s    T = 3600 s
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15.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Müncheberger Straße

Variante Bestand

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag
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15.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Müncheberger Straße

Variante Bestand

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 20.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP 3 (immer) (TU=100) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
1 K1,2

2 K1,2

2 1 K3

3

3 K5

2 K5

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

25 26 75 0,260 218 6,056 1,867 1928 - 14 501 0,435 34,149 0,456 5,509 9,479 59,035 B

25 26 75 0,260 54 1,500 1,800 2000 - 9 341 0,158 36,425 0,105 1,383 3,372 20,232 C

52 53 48 0,530 706 19,611 1,831 1967 - 29 1042 0,678 22,215 1,440 15,827 22,555 137,631 B

27 28 73 0,280 117 3,250 1,834 1963 - 8 276 0,424 44,888 0,433 3,402 6,521 39,869 C

27 28 73 0,405 160 4,444 1,825 1971 - 22 798 0,875 59,316 7,071 24,940 33,386 203,120 D

33 34 67 0,340 538 14,944 1,827 1970 x 145,052

1793 2958

0,693 40,017

    TU = 100 s    T = 3600 s
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15.12	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Müncheberger Straße

Variante Bestand

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag

Maßstab
200
400
600

 5
94

 

 594 

 509 

 5
09

 

 1
92

 
 1

92
 

 173  173 

 1
50

 

 150 

 8
8 

 8
8 

 7
0 

 70 

 44 

 4
4 

 1
1 

 11 

 353  132 

An der Stadtmauer (Nord)

 7
26

 
 7

44
 

M
ün

ch
eb

er
ge

r S
tr

aß
e 

(O
st

)

 752  701 

An der Stadtmauer (Süd)

 2
54

 

M
ün

ch
eb

er
ge

r S
tr

aß
e 

(W
es

t)



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 11 |  Müncheberger Straße / An der Stadtmauer  |  292 

15.13	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Müncheberger Straße

Variante Bestand

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 20.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP 3 (immer) (TU=100) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

1
1 K1,2

2 K1,2

2 1 K3

3

3 K5

2 K5

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

25 26 75 0,260 203 5,639 1,813 1986 - 14 516 0,393 33,140 0,379 5,027 8,819 53,337 B

25 26 75 0,260 150 4,167 1,800 2000 - 11 378 0,397 39,221 0,385 4,038 7,436 44,616 C

52 53 48 0,530 726 20,167 1,818 1981 - 29 1050 0,691 22,745 1,551 16,506 23,377 142,085 B

27 28 73 0,280 70 1,944 1,800 2000 - 8 294 0,238 39,866 0,177 1,896 4,225 25,350 C

27 28 73 0,380 88 2,444 1,831 1985 - 21 755 0,903 75,607 9,720 27,601 36,486 222,638 E

33 34 67 0,340 594 16,500 1,811 1988 x 184,581

1831 2993

0,696 45,591

    TU = 100 s    T = 3600 s
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16	 Knotenpunkt 12 |  
Wallstraße - An der Stadtmauer /
Hegermühlenstraße

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr) 

�� Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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16.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 23.01.2018 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00 -19:00 Uhr) und Querschnittserhebung (00:00 - 24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder auf der Straße

Temperatur/ Witterung: -1°C bis 5 °C, bewölkt, größtenteils trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Signalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt

�� zwei Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr (im westlichen und südlichen 
Knotenpunktsarm)

�� Beidseitiger Gehweg entlang aller Knotenpunktarme

�� Radverkehrsführung als Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang An der 
Stadtmauer und Hegermühlenstraße bzw. Radfahrer auf Gehweg zugelassen so-
wie Gemeinsamer Geh. und Radweg entlang Wallstraße 

Ergebnis der Verkehrserhebung / Verkehrsbeobachtung:

�� Spitzenstunde am Vormittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr entlang Hauptstraße 

�� bis über 10 wartende Fahrzeuge (von Osten kommend)

�� Rückstau entlang An der Stadtmauer aufgrund des kurzen Abbiegestreifens. 
Bei hohem, aus Westen kommenden, Geradeausverkehr können nur durch-
schnittlich zwei Fahrzeuge von Osten kommend links abbiegen und behin-
dern den Geradeausverkehr. Es werden teilweise bis zu zwei Umläufe be-
nötigt.

�� Spitzenstunde am Nachmittag 

�� maßgebende Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr von Osten nach Westen 
entlang Hauptstraße 

�� durchschnittlich fünf wartende Fahrzeuge, maximal bis zu acht Fahrzeuge
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Abbildung 16-1	 KP 12 | Blickrichtung Osten

Abbildung 16-2	 KP 12 | Blickrichtung Westen
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16.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr) 

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 1 / 2

Gesamt

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 360 0 93 2 252 1 705 3

07:00 - 08:00 563 0 256 0 511 0 1.330 0

08:00 - 09:00 409 0 190 0 319 0 918 0

09:00 - 10:00 447 0 147 3 356 1 950 4

10:00 - 11:00 473 0 152 0 344 1 969 1

11:00 - 12:00 468 0 131 0 348 0 947 0

12:00 - 13:00 486 1 121 0 296 0 903 1

13:00 - 14:00 463 4 169 0 346 0 978 4

14:00 - 15:00 512 0 172 1 394 1 1.078 2

15:00 - 16:00 584 2 214 2 417 2 1.215 6

16:00 - 17:00 604 1 234 1 394 0 1.232 2

17:00 - 18:00 511 0 195 2 403 0 1.109 2

18:00 - 19:00 358 0 142 0 299 0 799 0

Summe 6.238 8 2.216 11 4.679 6 13.133 25

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

6.246 2.227 4.685

Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr.

An der Stadtmauer Hegermühlenstr. Wallstr. Summe

13.158

Ausgabedatum  | 26.03.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 2 / 2

Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr.
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Ausgabedatum  | 26.03.2018 
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16.3	 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018 Zähldaten Blatt | 1 / 3

An der Stadtmauer SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 274 8 4 0 74 0 0 0 0 0 0 0 360 0 0%

07:00 - 08:00 380 9 8 0 162 4 0 0 0 0 0 0 563 0 0%

08:00 - 09:00 300 13 7 0 85 4 0 0 0 0 0 0 409 0 0%

09:00 - 10:00 325 12 1 0 106 3 0 0 0 0 0 0 447 0 0%

10:00 - 11:00 358 12 3 0 95 5 0 0 0 0 0 0 473 0 0%

11:00 - 12:00 368 9 1 0 88 2 0 0 0 0 0 0 468 0 0%

12:00 - 13:00 368 10 3 1 102 3 0 0 0 0 0 0 486 1 0%

13:00 - 14:00 353 6 3 0 100 0 1 4 0 0 0 0 463 4 0%

14:00 - 15:00 386 5 6 0 115 0 0 0 0 0 0 0 512 0 0%

15:00 - 16:00 407 5 7 2 164 1 0 0 0 0 0 0 584 2 0%

16:00 - 17:00 443 3 5 1 151 2 0 0 0 0 0 0 604 1 0%

17:00 - 18:00 383 2 5 0 120 0 1 0 0 0 0 0 511 0 0%

18:00 - 19:00 273 4 1 0 80 0 0 0 0 0 0 0 358 0 0%

Summe 4.618 98 54 4 1.442 24 2 4 0 0 0 0 6.238 8 0%

Gesamt

Hegermühlenstr. SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 81 2 0 0 10 0 0 2 0 0 0 0 93 2 0%

07:00 - 08:00 201 5 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 256 0 0%

08:00 - 09:00 161 8 0 0 20 1 0 0 0 0 0 0 190 0 0%

09:00 - 10:00 120 4 0 0 23 0 0 3 0 0 0 0 147 3 0%

10:00 - 11:00 132 3 0 0 14 3 0 0 0 0 0 0 152 0 0%

11:00 - 12:00 108 5 0 0 17 1 0 0 0 0 0 0 131 0 0%

12:00 - 13:00 100 2 0 0 17 1 1 0 0 0 0 0 121 0 0%

13:00 - 14:00 129 2 0 0 35 1 2 0 0 0 0 0 169 0 0%

14:00 - 15:00 136 2 0 0 33 0 1 1 0 0 0 0 172 1 0%

15:00 - 16:00 178 1 0 0 34 1 0 2 0 0 0 0 214 2 0%

16:00 - 17:00 183 0 0 1 51 0 0 0 0 0 0 0 234 1 0%

17:00 - 18:00 155 0 0 0 40 0 0 2 0 0 0 0 195 2 0%

18:00 - 19:00 121 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 142 0 0%

Summe 1.805 34 0 1 365 8 4 10 0 0 0 0 2.216 11 0%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Krafträder (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad

Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr.

Linksabbiegeverkehr

6.246

Geradeausverkehr

4.774 1.472 0

Wender Summe

2.2271.840 387 0

Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe

Ausgabedatum  | 19.02.2018 
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Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018 Zähldaten Blatt | 2 / 3

Wallstr. SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *

06:00 - 07:00 7 0 0 0 234 6 5 1 0 0 0 0 252 1 0%

07:00 - 08:00 31 1 0 0 462 11 6 0 0 0 0 0 511 0 0%

08:00 - 09:00 12 0 0 0 288 16 3 0 0 0 0 0 319 0 0%

09:00 - 10:00 15 1 0 0 326 10 4 1 0 0 0 0 356 1 0%

10:00 - 11:00 17 0 0 0 319 7 1 1 0 0 0 0 344 1 0%

11:00 - 12:00 17 0 0 0 314 12 5 0 0 0 0 0 348 0 0%

12:00 - 13:00 20 0 0 0 265 9 2 0 0 0 0 0 296 0 0%

13:00 - 14:00 17 0 0 0 321 2 6 0 0 0 0 0 346 0 0%

14:00 - 15:00 22 1 0 0 355 10 6 1 0 0 0 0 394 1 0%

15:00 - 16:00 23 0 0 0 378 9 7 2 0 0 0 0 417 2 0%

16:00 - 17:00 21 0 0 0 364 6 3 0 0 0 0 0 394 0 0%

17:00 - 18:00 17 0 0 0 377 4 5 0 0 0 0 0 403 0 0%

18:00 - 19:00 9 0 0 0 285 3 2 0 0 0 0 0 299 0 0%

Summe 228 3 0 0 4.288 105 55 6 0 0 0 0 4.679 6 0%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Krafträder (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad

231 4.454 0

Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr.

4.685

WenderRechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Summe

Ausgabedatum  | 19.02.2018 
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16.4	 Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 1 / 3

Wallstraße - An der Stadtmauer / Hegermühlenstraße

Gesamt

Zeit Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Summe

06:00 - 07:00 36 11 4 3 40 14 54

07:00 - 08:00 304 32 91 16 395 48 443

08:00 - 09:00 134 13 29 5 163 18 181

09:00 - 10:00 150 8 59 5 209 13 222

10:00 - 11:00 129 36 55 7 184 43 227

11:00 - 12:00 138 18 62 8 200 26 226

12:00 - 13:00 96 15 43 2 139 17 156

13:00 - 14:00 134 17 36 4 170 21 191

14:00 - 15:00 205 24 49 8 254 32 286

15:00 - 16:00 209 32 69 13 278 45 323

16:00 - 17:00 151 16 51 10 202 26 228

17:00 - 18:00 84 13 26 4 110 17 127

18:00 - 19:00 67 15 10 10 77 25 102

Summe 1.837 250 584 95 2.421 345 2.766

Hegermühlenstraße Wallstraße Gesamt

Ausgabedatum  | 26.03.2018 
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16.5	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Übersicht
Verkehrserhebung | 13.06.2017

Blatt | 2 / 3

Wallstraße - An der Stadtmauer / Hegermühlenstraße
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Ausgabedatum  | 26.03.2018 



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 12 |  Wallstraße - An der Stadtmauer /Hegermühlenstraße  |  302 

LISA+

Knotenpunkt Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 28.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | 06:00 - 19:00 Uhr

Maßstab
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16.6	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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16.7	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 30.01.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Vormittag

Maßstab
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16.8	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 08.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP1 (TU=70) - Bestand | Spitzenstunde Vormittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

2
1 K2

3 K2, KL2

3 1 K3

1 1 K1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

43 44 27 0,629 397 7,719 1,858 1938 - 24 1219 0,326 6,884 0,279 3,882 7,214 44,669 A

43 44 27 0,629 166 3,228 1,832 1965 - 9 478 0,347 24,224 0,308 2,976 5,894 36,001 B

10 11 60 0,157 256 4,978 1,826 1972 - 6 310 0,826 69,096 3,489 8,311 13,187 80,546 D

33 34 37 0,486 511 9,936 1,848 1947 - 18 946 0,540 15,304 0,727 7,651 12,329 75,971 A

1330 2953

0,507 24,258

    TU = 70 s    T = 3600 s
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16.9	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 30.01.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
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16.10	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 08.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP1 (TU=70) - Bestand | Spitzenstunde Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

2
1 K2

3 K2, KL2

3 1 K3

1 1 K1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

43 44 27 0,629 451 8,769 1,823 1975 - 24 1242 0,363 7,205 0,332 4,548 8,155 49,566 A

43 44 27 0,629 153 2,975 1,818 1980 - 11 570 0,268 20,547 0,209 2,504 5,180 31,391 B

10 11 60 0,157 234 4,550 1,800 2000 - 6 314 0,745 51,338 2,021 6,365 10,632 63,792 D

33 34 37 0,486 394 7,661 1,830 1967 - 19 956 0,412 13,117 0,413 5,337 9,244 56,462 A

1232 3082

0,439 19,135

    TU = 70 s    T = 3600 s
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16.11	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 05.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag
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16.12	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 05.07.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP1 (TU=70) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

2
1 K2

3 K2, KL2

3 1 K3

1 1 K1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

43 44 27 0,629 457 8,886 1,856 1940 - 24 1225 0,529 9,257 0,693 7,699 12,392 76,657 A

43 44 27 0,629 191 3,714 1,836 1961 x 41,965

10 11 60 0,157 294 5,717 1,827 1970 - 6 309 0,951 136,621 9,217 14,882 21,406 130,876 E

33 34 37 0,486 588 11,433 1,848 1948 - 18 946 0,622 17,325 1,070 9,493 14,704 90,606 A

1530 2480

0,646 36,832

    TU = 70 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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16.13	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 05.07.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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16.14	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt Wallstr. - An der Stadtmauer / Hegermühlenstr

Variante Bestand (Verkehrszählung 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 05.07.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP1 (TU=70) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

2
1 K2

3 K2, KL2

3 1 K3

1 1 K1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

43 44 27 0,629 496 9,644 1,825 1973 - 24 1241 0,400 7,574 0,392 5,173 9,020 54,878 A

43 44 27 0,629 168 3,267 1,816 1982 - 11 557 0,302 21,374 0,248 2,815 5,653 34,223 B

10 11 60 0,157 257 4,997 1,800 2000 - 6 314 0,818 66,349 3,298 8,131 12,954 77,724 D

33 34 37 0,486 433 8,419 1,830 1967 - 19 956 0,453 13,721 0,495 6,044 10,202 62,314 A

1354 3068

0,484 22,408

  TU = 70 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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17	 Knotenpunkt 13 |  
August-Bebel-Straße - Große Straße /  
Wall-Straße (- Karl-Liebknecht-Straße)

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz-Verkehr) 

�� Verkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 08:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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17.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 16.05.2017 

Art der Erhebung: Knotenstromerhebung (00:08 -19:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse 

Witterung: sonnig, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Unsignalisierter, vierarmiger Knotenpunkt mit abknickender Hauptstraße

�� eine Querungsstelle (Mittelinsel) für den Fuß- und Radverkehr an der östlichen 
Knotenpunktzufahrt

�� Beidseitiger Gehweg entlang aller Knotenpunktzufahrten

�� Radverkehr entlang August-Bebel-Straße und Wallstraße einseitig auf Gehweg zu-
gelassen. Entlang Wallstraße zusätzlich gemeinsamer Geh- und Radweg. Entlang 
der weiteren Knotenpunktzufahrten keine gesonderten Radverkehrsanlagen

Während der Verkehrsbeobachtungen am 22.01.2018 wurden keine Auffälligkeiten festgestellt. Das 

Verkehrsaufkommen im Fuß- und Radverkehr ist sehr gering 

Information für die spätere Leistungsfähigkeitsbetrachtung: Die Bewertung nach HBS findet auf-

grund technischer Einschränkungen für die Knotenpunktarme August-Bebel-Straße, Wallstraße und 

Große Straße statt. Die Zufahrt Karl-Liebknecht-Straße (Sackgasse) ist sehr gering belastet und für 

das Ergebnis der Leistungsfähigkeitsanalyse nicht wesentlich.  
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Abbildung 17-1	 KP 13 | Blickrichtung Süden

Abbildung 17-2	 KP 13 | Blickrichtung Nordosten
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17.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz-Verkehr) 

Verkehrserhebung | 16.05.2017 Anlage 4. 1

Stand | 22.05.2017

Gesamt Große Straße Wallstr. August-Bebel-Str. Karl-Liebknecht-Str. Summe

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz

08:00 - 09:00 113 312 466 10 901

09:00 - 10:00 182 371 501 24 1.078

10:00 - 11:00 173 363 464 17 1.017

11:00 - 12:00 158 343 422 16 939

12:00 - 13:00 151 392 426 20 989

13:00 - 14:00 153 379 471 16 1.019

14:00 - 15:00 158 434 498 19 1.109

15:00 - 16:00 194 466 570 20 1.250

16:00 - 17:00 183 461 575 25 1.244

17:00 - 18:00 165 430 578 14 1.187

18:00 - 19:00 173 363 468 19 1.023

Summe 1.803 4.314 5.439 200 11756

Kfz = Pkw/Lfw + Lkw + Bus + Krad

Knotenpunkt  August-Bebel-Straße – Große Straße / Wallstraße  - Karl-Liebknecht-Straße
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LISA+

Knotenpunkt KP - August-Bebel-Straße – Wallstraße / Große Straße - Karl-Liebknecht-Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Entwurf Datum 28.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | 08:00 - 19:00 Uhr

Maßstab
1000
2000
3000

 3962 

 3962 

 1
66

7 

 1667 

 4088 

 4088 

 6
8 

 68 

 1287 

 1
28

7 

 296 

 2
96

 

 1735  1583 

Große Straße

 4
25
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e
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August-Bebel-Straße

17.4	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 08:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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17.5	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt KP - August-Bebel-Straße – Wallstraße / Große Straße - Karl-Liebknecht-Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Entwurf Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde (09 - 10 Uhr)

Maßstab
100
200
300

 337 

 337 

 1
65
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 367 

 27 
 2
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 130 
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17.6	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt KP - August-Bebel-Straße – Wallstraße / Große Straße - Karl-Liebknecht-Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Entwurf Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde (09 - 10 Uhr)

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

B Vorfahrt gewähren!
4
6

A Vorfahrtsstraße
2
3

C Vorfahrtsstraße
7
8

 K
fz

;B
us

 

1 2
1

Große Straße

 Kfz;Bus 1
2

2

W
al

ls
tra

ße

 Kfz;Bus 

1
2 3August-Bebel-Straße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
GPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
qp 

[Fz/h]
fkEK 

[-]
p0 

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 3 2 337,0 347,0 - 1.800,0 1.747,5 0,193 - - - 1,0 1.410,5 - - - - 2,6 A
2 → 1 3 27,0 27,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0 0,017 0,0 1,0 - 1,0 1.573,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

1 B
1 → 2 4 5,0 5,0 355,0 286,0 286,0 0,017 847,5 1,0 - 1,0 281,0 1,0 6,0 1,0 6,0 12,8 B
1 → 3 6 165,0 166,5 782,0 782,0 775,0 0,213 350,5 1,0 - 1,0 610,0 1,0 6,0 2,0 12,0 5,9 A

3 C
3 → 1 7 130,0 130,5 849,5 849,5 846,0 0,154 364,0 1,0 0,8 1,0 716,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,0 A
3 → 2 8 367,0 377,0 - 1.800,0 1.752,5 0,209 - - - 1,0 1.385,5 - - - - 2,6 A

Mischströme
1 B - 4+6 170,0 171,5 - 745,5 739,0 0,230 - - - 1,0 569,0 1,0 6,0 2,0 12,0 6,3 A
3 C - 7+8 497,0 507,5 - 1.800,0 1.763,0 0,282 - - - 1,0 1.266,0 2,0 12,0 2,0 12,0 2,8 A

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

GPE : Grundkapazität

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

fkEK : Abminderungsfaktoren

p0,pz,px : Wahrsch. rückstaufreier Zustand

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit

Mit dem HBS-Verfahren ist die Bewertung für Knotenpunktsituationen mit abknickender Hauptstraße nicht möglich. 
Aus technischen Gründen wurde bei der Leistungsfähigkeitsuntersuchung deshalb die Betrachtung des Arms »Karl-
Liebknecht-Straße« aufgrund der geringen Belastung hier und in den folgenden Fällen vernachlässigt.
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17.7	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt KP - August-Bebel-Straße – Wallstraße / Große Straße - Karl-Liebknecht-Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Entwurf Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde (15 - 16 Uhr)

Maßstab
100
200
300

 426 

 426 

 1
81
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 442 

 442 
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17.8	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt KP - August-Bebel-Straße – Wallstraße / Große Straße - Karl-Liebknecht-Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Entwurf Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde (15 - 16 Uhr)

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

B Vorfahrt gewähren!
4
6

A Vorfahrtsstraße
2
3

C Vorfahrtsstraße
7
8

 K
fz

;B
us

 

1 2
1

Große Straße

 Kfz;Bus 1
2

2

W
al

ls
tra

ße

 Kfz;Bus 

1
2 3August-Bebel-Straße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
GPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
qp 

[Fz/h]
fkEK 

[-]
p0 

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 3 2 426,0 436,5 - 1.800,0 1.756,0 0,243 - - - 1,0 1.330,0 - - - - 2,7 A
2 → 1 3 35,0 35,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0 0,022 0,0 1,0 - 1,0 1.565,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

1 B
1 → 2 4 3,0 3,0 284,0 220,5 220,5 0,014 1.011,5 1,0 - 1,0 217,5 1,0 6,0 1,0 6,0 16,6 B
1 → 3 6 181,0 182,0 698,0 698,0 694,0 0,261 443,5 1,0 - 1,0 513,0 2,0 12,0 2,0 12,0 7,0 A

3 C
3 → 1 7 126,0 127,0 760,5 760,5 754,5 0,167 461,0 1,0 0,8 1,0 628,5 1,0 6,0 1,0 6,0 5,7 A
3 → 2 8 442,0 453,0 - 1.800,0 1.756,0 0,252 - - - 1,0 1.314,0 - - - - 2,7 A

Mischströme
1 B - 4+6 184,0 185,0 - 672,5 669,0 0,275 - - - 1,0 485,0 2,0 12,0 2,0 12,0 7,4 A
3 C - 7+8 568,0 580,0 - 1.800,0 1.763,0 0,322 - - - 1,0 1.195,0 2,0 12,0 3,0 18,0 3,0 A

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

GPE : Grundkapazität

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

fkEK : Abminderungsfaktoren

p0,pz,px : Wahrsch. rückstaufreier Zustand

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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17.9	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt KP - August-Bebel-Straße – Wallstraße / Große Straße - Karl-Liebknecht-Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag

Maßstab
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17.10	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt KP - August-Bebel-Straße – Wallstraße / Große Straße - Karl-Liebknecht-Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

B Vorfahrt gewähren!
4
6

A Vorfahrtsstraße
2
3

C Vorfahrtsstraße
7
8

 K
fz

;B
us

 

1 2
1

Große Straße

 Kfz;Bus 1
2

2

W
al

ls
tra

ße

 Kfz;Bus 

1
2 3August-Bebel-Straße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
GPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
qp 

[Fz/h]
fkEK 

[-]
p0 

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 3 2 377,0 388,0 - 1.800,0 1.749,5 0,216 - - - 1,0 1.372,5 - - - - 2,6 A
2 → 1 3 30,0 30,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0 0,019 0,0 1,0 - 1,0 1.570,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

1 B
1 → 2 4 6,0 6,0 309,0 236,0 236,0 0,025 949,0 1,0 - 1,0 230,0 1,0 6,0 1,0 6,0 15,7 B
1 → 3 6 185,0 186,5 743,0 743,0 737,0 0,251 392,0 1,0 - 1,0 552,0 2,0 12,0 2,0 12,0 6,5 A

3 C
3 → 1 7 146,0 146,5 809,0 809,0 806,5 0,181 407,0 1,0 0,8 1,0 660,5 1,0 6,0 2,0 12,0 5,5 A
3 → 2 8 411,0 422,0 - 1.800,0 1.752,5 0,234 - - - 1,0 1.341,5 - - - - 2,7 A

Mischströme
1 B - 4+6 191,0 192,5 - 697,5 692,0 0,276 - - - 1,0 501,0 2,0 12,0 2,0 12,0 7,2 A
3 C - 7+8 557,0 568,5 - 1.800,0 1.763,0 0,316 - - - 1,0 1.206,0 2,0 12,0 3,0 18,0 3,0 A

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

GPE : Grundkapazität

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

fkEK : Abminderungsfaktoren

p0,pz,px : Wahrsch. rückstaufreier Zustand

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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17.11	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt KP - August-Bebel-Straße – Wallstraße / Große Straße - Karl-Liebknecht-Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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17.12	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt KP - August-Bebel-Straße – Wallstraße / Große Straße - Karl-Liebknecht-Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Nachmittag

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

B Vorfahrt gewähren!
4
6

A Vorfahrtsstraße
2
3

C Vorfahrtsstraße
7
8

 K
fz

;B
us

 

1 2
1

Große Straße

 Kfz;Bus 1
2

2

W
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 Kfz;Bus 

1
2 3August-Bebel-Straße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
GPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
qp 

[Fz/h]
fkEK 

[-]
p0 

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 3 2 456,0 467,0 - 1.800,0 1.758,0 0,259 - - - 1,0 1.302,0 - - - - 2,8 A
2 → 1 3 37,0 37,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0 0,023 0,0 1,0 - 1,0 1.563,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

1 B
1 → 2 4 3,0 3,0 258,0 192,5 192,5 0,016 1.082,5 1,0 - 1,0 189,5 1,0 6,0 1,0 6,0 19,0 B
1 → 3 6 194,0 195,0 672,0 672,0 668,5 0,290 474,5 1,0 - 1,0 474,5 2,0 12,0 2,0 12,0 7,6 A

3 C
3 → 1 7 135,0 136,0 733,5 733,5 728,5 0,185 493,0 1,0 0,7 1,0 593,5 1,0 6,0 2,0 12,0 6,1 A
3 → 2 8 473,0 485,0 - 1.800,0 1.756,0 0,269 - - - 1,0 1.283,0 - - - - 2,8 A

Mischströme
1 B - 4+6 197,0 198,0 - 647,0 644,0 0,306 - - - 1,0 447,0 2,0 12,0 3,0 18,0 8,0 A
3 C - 7+8 608,0 621,0 - 1.800,0 1.763,0 0,345 - - - 1,0 1.155,0 2,0 12,0 3,0 18,0 3,1 A

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

GPE : Grundkapazität

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

fkEK : Abminderungsfaktoren

p0,pz,px : Wahrsch. rückstaufreier Zustand

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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18	 Knotenpunkt 14 |  
Große Straße - Wriezener Straße /  
An der Stadtmauer

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz-Verkehr) 

�� Verkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung

�� Strombelastungsplan - Zählzeitraum 08:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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18.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 16.05.2017

Art der Erhebung: Knotenstromerhebung (00:08 -19:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse 

Witterung: sonnig, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Unsignalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt mit abknickender Hauptstraße

�� Eine Querungsstelle für den Fuß- und Radverkehr (Mittelinsel) im weiteren Verlauf 
der Wriezener Straße (nördlich)

�� Beidseitiger Gehweg entlang aller Knotenpunktzufahrten

�� Einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der Wriezener Straße. Entlang 
der weiteren Knotenpunktzufahrten keine gesonderten Radverkehrsanlagen

Während der Verkehrsbeobachtungen am 22.01.2018 wurden keine Auffälligkeiten festgestellt. Das 

Verkehrsaufkommen im Fuß- und Radverkehr ist sehr gering:

Abbildung 18-1	 KP 14 | Blickrichtung Norden
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18.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz-Verkehr) 

Verkehrserhebung | Do. 16.05.2017 Anlage 3. 1

Stand | 22.05.2017

Gesamt Wriezener Str. An der Stadtmauer Große Straße Summe

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz

08:00 - 09:00 214 139 109 462

09:00 - 10:00 246 159 142 547

10:00 - 11:00 188 148 147 483

11:00 - 12:00 230 138 125 493

12:00 - 13:00 253 119 157 529

13:00 - 14:00 198 132 130 460

14:00 - 15:00 238 124 133 495

15:00 - 16:00 293 179 141 613

16:00 - 17:00 275 168 175 618

17:00 - 18:00 228 172 184 584

18:00 - 19:00 195 139 170 504

Summe 2.558 1.617 1.613 5.788

Kfz = Pkw/Lfw + Lkw + Bus + Krad

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Wriezener Straße - Große Straße
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Verkehrserhebung | Do. 16.05.2017 Zähldaten Anlage 3. 3

Stand | 22.05.2017

Wriezener Str. Summe SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Kfz % 

08:00 - 09:00 114 1 0 0 90 5 3 1 0 0 0 0 214 1,9%

09:00 - 10:00 109 2 0 2 125 4 2 2 0 0 0 0 246 2,4%

10:00 - 11:00 84 3 0 0 95 2 1 3 0 0 0 0 188 2,1%

11:00 - 12:00 111 2 0 1 111 1 1 3 0 0 0 0 230 2,2%

12:00 - 13:00 95 0 0 4 148 2 1 3 0 0 0 0 253 3,2%

13:00 - 14:00 91 0 0 1 98 3 1 4 0 0 0 0 198 3,0%

14:00 - 15:00 87 3 0 2 142 1 1 2 0 0 0 0 238 2,1%

15:00 - 16:00 136 1 0 2 146 3 3 2 0 0 0 0 293 2,4%

16:00 - 17:00 113 0 0 1 156 1 1 3 0 0 0 0 275 1,8%

17:00 - 18:00 93 1 0 2 128 0 4 0 0 0 0 0 228 2,6%

18:00 - 19:00 72 0 0 0 120 1 1 1 0 0 0 0 195 1,0%

Summe 1.105 13 0 15 1.359 23 19 24 0 0 0 0 2.558 2,3%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw) und Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) zusammengefasst. 

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Wriezener Straße - Große Straße

Linksabbiegeverkehr

2558

Geradeausverkehr

1.133 1.425 0

Wender

18.3	 Kfz-Verkehr je Fahrtrichtung

Verkehrserhebung | Do. 16.05.2017 Zähldaten Anlage 3. 4

Stand | 22.05.2017

An der Stadtmauer Summe SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Kfz % 

08:00 - 09:00 113 1 1 3 20 1 0 0 0 0 0 0 139 2,2%

09:00 - 10:00 125 5 2 3 24 0 0 0 0 0 0 0 159 4,4%

10:00 - 11:00 121 1 1 3 21 1 0 0 0 0 0 0 148 2,0%

11:00 - 12:00 121 2 2 0 12 0 0 1 0 0 0 0 138 2,9%

12:00 - 13:00 105 2 3 1 8 0 0 0 0 0 0 0 119 4,2%

13:00 - 14:00 107 3 3 5 14 0 0 0 0 0 0 0 132 4,5%

14:00 - 15:00 105 2 2 2 13 0 0 0 0 0 0 0 124 3,2%

15:00 - 16:00 161 4 1 0 13 0 0 0 0 0 0 0 179 2,8%

16:00 - 17:00 151 0 2 0 15 0 0 0 0 0 0 0 168 1,2%

17:00 - 18:00 139 0 4 2 26 0 0 1 0 0 0 0 172 2,3%

18:00 - 19:00 127 1 2 2 7 0 0 0 0 0 0 0 139 2,2%

Summe 1.375 21 23 21 173 2 0 2 0 0 0 0 1.617 2,8%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw) und Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) zusammengefasst. 

1617

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Wriezener Straße - Große Straße

1.440 177 0

Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender
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Verkehrserhebung | Do. 16.05.2017 Zähldaten Anlage 3. 5

Stand | 22.05.2017

Große Straße Summe SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Kfz % 

08:00 - 09:00 34 3 0 0 72 0 0 0 0 0 0 0 109 2,8%

09:00 - 10:00 43 0 0 0 97 0 0 2 0 0 0 0 142 0,0%

10:00 - 11:00 57 3 0 1 85 0 0 1 0 0 0 0 147 2,0%

11:00 - 12:00 46 0 0 0 78 0 0 1 0 0 0 0 125 0,0%

12:00 - 13:00 42 1 0 0 112 1 0 1 0 0 0 0 157 1,3%

13:00 - 14:00 42 0 0 1 84 1 0 2 0 0 0 0 130 0,8%

14:00 - 15:00 46 1 0 0 83 3 0 0 0 0 0 0 133 3,0%

15:00 - 16:00 39 1 0 0 98 1 0 2 0 0 0 0 141 1,4%

16:00 - 17:00 44 2 0 0 127 1 0 1 0 0 0 0 175 1,7%

17:00 - 18:00 58 0 0 1 119 0 0 6 0 0 0 0 184 0,0%

18:00 - 19:00 70 0 0 1 98 0 0 1 0 0 0 0 170 0,0%

Summe 521 11 0 4 1.053 7 0 17 0 0 0 0 1.613 1,1%

Gesamt

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw) und Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) zusammengefasst. 

536 1.077 0

Knotenpunkt An der Stadtmauer / Wriezener Straße - Große Straße

1613

WenderRechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr

18.4	 Kfz-Verkehr je Fahrtrichtung



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 14 |  Große Straße - Wriezener Straße /  An der Stadtmauer  |  333 

Strombelastungsplan Gesamtverkehr von 08 - 19 Uhr
LISA+

Knotenpunkt KP - An der Stadtmauer - Wriezener Straße / Große Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Entwurf Datum 26.03.2018

Abzeichnung Blatt

Gesamtverkehr von 08 - 19 Uhr
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18.5	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 08:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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18.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt KP - An der Stadtmauer - Wriezener Straße / Große Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Entwurf Datum 26.03.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde am Vormittag
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18.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt KP - An der Stadtmauer - Wriezener Straße / Große Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 08.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde (09 - 10 Uhr)

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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Wriezener Straße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
GPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
xi 

[-]
qp

[Fz/h]
fkEK

[-]
p0 

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 133,0 136,0 - 1.800,0 1.759,5 0,076 - - - 1,0 1.626,5 - - - - 2,2 A
1 → 3 3 113,0 114,0 1.600,0 1.600,0 1.585,5 0,071 0,0 1,0 - 1,0 1.472,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,4 A

3 B
3 → 1 4 99,0 99,0 700,0 681,0 681,0 0,145 348,5 1,0 - 1,0 582,0 1,0 6,0 1,0 6,0 6,2 A
3 → 2 6 43,0 43,0 952,0 952,0 952,0 0,045 189,5 1,0 - 1,0 909,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,0 A

2 C
2 → 3 7 24,0 24,0 971,5 971,5 971,5 0,025 246,0 1,0 1,0 1,0 947,5 1,0 6,0 1,0 6,0 3,8 A
2 → 1 8 135,0 138,5 - 1.800,0 1.754,5 0,077 - - - 1,0 1.619,5 - - - - 2,2 A

Mischströme
3 B - 4+6 142,0 142,0 - 747,5 747,5 0,190 - - - 1,0 605,5 1,0 6,0 2,0 12,0 5,9 A
2 C - 7+8 159,0 162,5 - 1.800,0 1.761,5 0,090 - - - 1,0 1.602,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,2 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

GPE : Grundkapazität

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

fkEK : Abminderungsfaktoren

p0,pz,px : Wahrsch. rückstaufreier Zustand

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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18.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt KP - An der Stadtmauer - Wriezener Straße / Große Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Entwurf Datum 26.03.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag
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18.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt KP - An der Stadtmauer - Wriezener Straße / Große Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 08.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand | Spitzenstunde (15 - 16 Uhr)

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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Wriezener Straße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
GPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
xi 

[-]
qp

[Fz/h]
fkEK

[-]
p0 

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 154,0 157,0 - 1.800,0 1.766,5 0,087 - - - 1,0 1.612,5 - - - - 2,2 A
1 → 3 3 139,0 139,5 1.600,0 1.600,0 1.593,5 0,087 0,0 1,0 - 1,0 1.454,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

3 B
3 → 1 4 101,0 101,5 650,5 640,5 637,5 0,158 402,5 1,0 - 1,0 536,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,7 A
3 → 2 6 40,0 40,5 913,0 913,0 901,5 0,044 223,5 1,0 - 1,0 861,5 1,0 6,0 1,0 6,0 4,2 A

2 C
2 → 3 7 13,0 13,0 921,0 921,0 921,0 0,014 293,0 1,0 1,0 1,0 908,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,0 A
2 → 1 8 166,0 168,5 - 1.800,0 1.773,5 0,094 - - - 1,0 1.607,5 - - - - 2,2 A

Mischströme
3 B - 4+6 141,0 142,0 - 703,0 698,0 0,202 - - - 1,0 557,0 1,0 6,0 2,0 12,0 6,5 A
2 C - 7+8 179,0 181,5 - 1.800,0 1.775,0 0,101 - - - 1,0 1.596,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

GPE : Grundkapazität

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

fkEK : Abminderungsfaktoren

p0,pz,px : Wahrsch. rückstaufreier Zustand

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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18.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt KP - An der Stadtmauer - Wriezener Straße / Große Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag
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18.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt KP - An der Stadtmauer - Wriezener Straße / Große Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Vormittag
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Wriezener Straße

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qFz

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
GPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
xi 

[-]
qp

[Fz/h]
fkEK

[-]
p0 

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 162,0 165,5 - 1.800,0 1.761,5 0,092 - - - 1,0 1.599,5 - - - - 2,3 A
1 → 3 3 138,0 139,0 1.600,0 1.600,0 1.589,0 0,087 0,0 1,0 - 1,0 1.451,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

3 B
3 → 1 4 121,0 121,0 631,0 609,0 609,0 0,199 425,0 1,0 - 1,0 488,0 1,0 6,0 2,0 12,0 7,4 A
3 → 2 6 52,0 52,0 905,0 905,0 905,0 0,057 231,0 1,0 - 1,0 853,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,2 A

2 C
2 → 3 7 29,0 29,0 913,5 913,5 913,5 0,032 300,0 1,0 1,0 1,0 884,5 1,0 6,0 1,0 6,0 4,1 A
2 → 1 8 165,0 169,0 - 1.800,0 1.758,0 0,094 - - - 1,0 1.593,0 - - - - 2,3 A

Mischströme
3 B - 4+6 173,0 173,0 - 676,0 676,0 0,256 - - - 1,0 503,0 2,0 12,0 2,0 12,0 7,2 A
2 C - 7+8 194,0 198,0 - 1.800,0 1.763,0 0,110 - - - 1,0 1.569,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

GPE : Grundkapazität

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

fkEK : Abminderungsfaktoren

p0,pz,px : Wahrsch. rückstaufreier Zustand

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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18.12	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan
LISA+

Knotenpunkt KP - An der Stadtmauer - Wriezener Straße / Große Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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18.13	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Knotenpunkt KP - An der Stadtmauer - Wriezener Straße / Große Straße

Variante Bestand vom 16.05.17

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde

Nachmittag
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fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 174,0 177,0 - 1.800,0 1.770,0 0,098 - - - 1,0 1.596,0 - - - - 2,3 A
1 → 3 3 157,0 157,5 1.600,0 1.600,0 1.595,0 0,098 0,0 1,0 - 1,0 1.438,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

3 B
3 → 1 4 114,0 114,5 605,0 593,5 591,0 0,193 455,5 1,0 - 1,0 477,0 1,0 6,0 2,0 12,0 7,5 A
3 → 2 6 45,0 45,5 881,5 881,5 872,0 0,052 252,5 1,0 - 1,0 827,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,4 A

2 C
2 → 3 7 15,0 15,0 882,0 882,0 882,0 0,017 331,0 1,0 1,0 1,0 867,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,2 A
2 → 1 8 188,0 191,0 - 1.800,0 1.771,5 0,106 - - - 1,0 1.583,5 - - - - 2,3 A

Mischströme
3 B - 4+6 159,0 160,0 - 653,0 649,0 0,245 - - - 1,0 490,0 1,0 6,0 2,0 12,0 7,3 A
2 C - 7+8 203,0 206,0 - 1.800,0 1.773,5 0,114 - - - 1,0 1.570,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

GPE : Grundkapazität

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

fkEK : Abminderungsfaktoren

p0,pz,px : Wahrsch. rückstaufreier Zustand

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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19	 Knotenpunkt 15 |  
Berliner Straße - August-Bebel-Straße / 
Elisabethstraße / Friedrich-Ebert-Straße

�� Allgemeine Informationen

�� Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr) 

�� Verkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung

�� Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

�� Strombelastungsplan -Zählzeitraum 06:00 -19:00 Uhr (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

�� Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

�� HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)



Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflächen in der Stadt Strausberg

Knotenpunkt 15 |  Berliner Straße - August-Bebel-Straße / Elisabethstraße / Friedrich-Ebert-Straße  |  343 

19.1	 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 23.01.2018 

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00 -19:00 Uhr) und Querschnittserhebung (00:00 - 24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrräder auf der Straße

Temperatur/ Witterung: -1°C bis 5 °C, bewölkt, größtenteils trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

�� Signalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt mit unsignalisiertem, zusätzlichen 
Knotenpunktarm 

�� Drei Querungsstellen für den Fuß- und Radverkehr (im nördlichen, östlichen und 
südlichen Knotenpunktsarm). Keine Querungsstelle an Friedrich-Ebert-Straße

�� Beidseitiger Gehweg entlang aller Knotenpunktzufahrten.  

�� Gesonderter Radweg auf Gehweg entlang westlicher Seite der Berliner Straße so-
wie gemeinsamer Geh- und Radweg auf östlicher Seite der Berliner Straße. Keine 
Radverkehrsanlagen an übrigen Knotenpunktzufahrten

Während der Verkehrsbeobachtungen am 22.01.2018 wurden keine Auffälligkeiten festgestellt. Alle 

Fahrzeuge konnten innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt werden.
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Abbildung 19-1	 KP 15 | Blickrichtung Südosten

Abbildung 19-2	 KP 15 | Blickrichtung Nordosten
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19.2	 Verkehrsaufkommen auf der Straße, Übersicht (Kfz- und Radverkehr) 

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 1 / 2

Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. / Friedrich-Ebert-Str.

Gesamt

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 295 0 99 0 28 3 314 0 736 3

07:00 - 08:00 418 1 182 1 73 2 671 1 1.344 5

08:00 - 09:00 347 0 123 1 68 1 486 1 1.024 3

09:00 - 10:00 388 3 125 0 52 5 516 5 1.081 13

10:00 - 11:00 428 14 126 0 53 3 503 0 1.110 17

11:00 - 12:00 449 5 122 0 56 0 477 2 1.104 7

12:00 - 13:00 456 4 129 0 43 0 459 0 1.087 4

13:00 - 14:00 456 6 116 4 72 1 467 2 1.111 13

14:00 - 15:00 511 3 140 0 59 2 569 1 1.279 6

15:00 - 16:00 510 6 174 4 80 1 637 1 1.401 12

16:00 - 17:00 608 8 168 1 74 1 617 0 1.467 10

17:00 - 18:00 509 5 143 0 66 0 585 0 1.303 5

18:00 - 19:00 390 6 117 0 63 1 457 0 1.027 7

Summe 5.765 61 1.764 11 787 20 6.758 13 15.074 105

Gesamt

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus 

5.826 1.775 807 6.771 15.179

SummeAugust-Bebel-Str Elisabethstr. Friedrich-Ebert-Str. Berliner Str.

Ausgabedatum  | 08.02.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 2 / 2
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19.4	 Verkehrsaufkommen auf den Furten (Fuß- und Radverkehr)

Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 1 / 2

Gesamt

Zeit Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Summe

06:00 - 07:00 0 0 0 0 4 0 7 0 11 0 11

07:00 - 08:00 15 7 41 11 10 6 19 15 85 39 124

08:00 - 09:00 19 2 13 0 17 2 24 4 73 8 81

09:00 - 10:00 30 3 19 4 23 4 23 2 95 13 108

10:00 - 11:00 6 1 13 8 41 4 37 3 97 16 113

11:00 - 12:00 10 0 22 7 28 1 20 2 80 10 90

12:00 - 13:00 10 2 15 11 27 4 21 7 73 24 97

13:00 - 14:00 16 6 16 17 16 6 17 10 65 39 104

14:00 - 15:00 17 6 29 12 42 5 26 9 114 32 146

15:00 - 16:00 29 10 28 10 32 7 31 11 120 38 158

16:00 - 17:00 20 4 31 5 23 2 30 4 104 15 119

17:00 - 18:00 9 3 10 5 12 0 23 0 54 8 62

18:00 - 19:00 13 3 14 3 18 0 20 0 65 6 71

Summe 194 47 251 93 293 41 298 67 1.036 248 1.284

Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. / Friedrich-Ebert-Str.

August-Bebel-Str Elisabethstr. Friedrich-Ebert-Str. Berliner Str. Gesamt

Ausgabedatum  | 08.02.2018 
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Übersicht
Verkehrserhebung | Di, 23.01.2018

Blatt | 2 / 2
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LISA+

Knotenpunkt Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. -  Friedrich-Ebert-Str.

Variante Bestand (VTU 13.11.2015) (VZ 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 28.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | 06:00 - 19:00 Uhr

Maßstab
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19.5	 Strombelastungsplan - Zählzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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19.6	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. -  Friedrich-Ebert-Str.

Variante Bestand (VTU 13.11.2015) (VZ 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 08.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Vormittag

Maßstab
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19.7	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. -  Friedrich-Ebert-Str.

Variante Bestand (VTU 13.11.2015) (VZ 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 08.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP2 (TU=80) - Bestand | Spitzenstunde Vormittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

2 1 K3

3
1 K1

2 K1

1 1 K2

4 1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

52 53 28 0,663 418 9,289 1,871 1924 - 18 804 0,520 20,285 0,664 7,572 12,226 76,144 B

14 15 66 0,188 26 0,578 1,800 2000 - 8 376 0,069 27,113 0,041 0,516 1,731 10,386 B

14 15 66 0,188 156 3,467 1,825 1973 - 8 371 0,420 32,769 0,426 3,482 6,638 40,545 B

49 50 31 0,625 671 14,911 1,838 1958 - 27 1224 0,548 10,776 0,755 9,259 14,405 88,418 A

1271 2775

0,513 16,937

    TU = 80 s    T = 3600 s
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19.8	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. -  Friedrich-Ebert-Str.

Variante Bestand (VTU 13.11.2015) (VZ 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 08.02.2018

Abzeichnung Blatt

Bestand | Spitzenstunde Nachmittag

Maßstab
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 5
74
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19.9	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

HBS-Bewertung 2015
LISA+

Knotenpunkt Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. -  Friedrich-Ebert-Str.

Variante Bestand (VTU 13.11.2015) (VZ 23.01.2018)

Bearbeiter Status Bearbeitung Datum 08.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP2 (TU=80) - Bestand | Spitzenstunde Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

2 1 K3

3
1 K1

2 K1

1 1 K2

4 1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

52 53 28 0,663 608 13,511 1,815 1983 - 17 759 0,801 37,576 3,291 15,317 21,936 132,801 C

14 15 66 0,188 13 0,289 1,800 2000 - 8 376 0,035 26,739 0,020 0,256 1,112 6,672 B

14 15 66 0,188 155 3,444 1,800 2000 - 8 376 0,412 32,533 0,412 3,444 6,583 39,498 B

49 50 31 0,625 617 13,711 1,829 1968 - 27 1230 0,502 9,994 0,614 8,106 12,921 78,844 A

1393 2741

0,618 24,697

    TU = 80 s    T = 3600 s
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19.10	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Vormittag
LISA+

Knotenpunkt Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. -  Friedrich-Ebert-Str.

Variante Bestand (VTU 13.11.2015) (VZ 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag
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19.11	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. -  Friedrich-Ebert-Str.

Variante Bestand (VTU 13.11.2015) (VZ 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP2 (TU=80) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Vormittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

2 1 K3

3
1 K1

2 K1

1 1 K2

4 1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

52 53 28 0,663 464 10,311 1,870 1925 - 18 811 0,572 21,392 0,840 8,704 13,694 85,286 B

14 15 66 0,188 29 0,644 1,800 2000 - 8 376 0,077 27,201 0,046 0,577 1,862 11,172 B

14 15 66 0,188 173 3,844 1,824 1973 - 8 371 0,466 33,962 0,521 3,942 7,300 44,545 B

49 50 31 0,625 745 16,556 1,837 1959 - 27 1226 0,608 12,012 1,001 11,014 16,627 102,057 A

1411 2784

0,568 18,100

    TU = 80 s    T = 3600 s
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19.12	 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Strombelastungsplan Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
LISA+

Knotenpunkt Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. -  Friedrich-Ebert-Str.

Variante Bestand (VTU 13.11.2015) (VZ 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag
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19.13	 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
HBS-Bewertung 2015

LISA+

Knotenpunkt Berliner Str. - August-Bebel-Str. / Elisabethstr. -  Friedrich-Ebert-Str.

Variante Bestand (VTU 13.11.2015) (VZ 23.01.2018)

Bearbeiter mak Status Bearbeitung Datum 09.02.2018

Abzeichnung Blatt

MIV - SZP2 (TU=80) - Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde Nachmittag

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s] fA
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h] NMS,95>nK
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h] x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m] QSV Bemerkung

2 1 K3

3
1 K1

2 K1

1 1 K2

4 1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

52 53 28 0,663 650 14,444 1,815 1983 - 17 769 0,845 45,702 5,001 18,153 25,359 153,523 C

14 15 66 0,188 14 0,311 1,800 2000 - 8 376 0,037 26,760 0,021 0,275 1,162 6,972 B

14 15 66 0,188 166 3,689 1,800 2000 - 8 376 0,441 33,229 0,467 3,733 7,001 42,006 B

49 50 31 0,625 660 14,667 1,827 1970 - 27 1231 0,536 10,550 0,715 8,986 14,056 85,685 A

1490 2752

0,656 28,564

    TU = 80 s    T = 3600 s


