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Esslt(i:; Knotenpunktbezeichnung

1 Wriezener Str. - Protzeler Ch. [ Gielsdorfer Ch. - Philipp-Miiller-Str.
2 Ernst-Thalmann-Str. - Berliner Str. [ Altlandsberger Ch.

3 Garzauer Ch. [ Am Wildchen

4 Hohensteiner Ch. [ Am Flugplatz

5 Hohensteiner Ch. [ Mihlenweg

6 Hohensteiner Ch. [ Garzauer Ch. - Otto-Grotewohl-Ring

7 Hegermihlenstr. [ Rehfelder Str.

8 Wriezener Str. [ Ringstr.

9 Protzeler Ch. [ Am Flugplatz

10 Miincheberger Str. - Hohensteiner Ch. [ Philipp-Muller-Str. (- Joseph-Zettler-Ring)
11 Miincheberger Str. | An der Stadtmauer

12 Wallstr. - An der Stadtmauer [ Hegermiihlenstr.

13 August-Bebel-Str. - GroBe StraBe [ Wallstr. (- Karl-Liebknecht-Str.)
14 GroBe StraBe - Wriezener Str. [ An der Stadtmauer

15 Berliner Str. - August-Bebel-Str. [ Elisabethstr. [ Friedrich-Ebert-Str.
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2  Ermittlung des bestehenden Verkehrs
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2.1 Werktagliches Verkehrsaufkommen (gemaB Zzhlung)

Werktigliches Verkehrsaufkommen  Schwerverkehrsanteil

StraBenabschnitt

[Kfz/24 h] [9%]
RingstraBe 400 3,0
HegermuhlenstraBe 3.300 1.8
Garzauer Chaussee 4.000 3,0
Elisabethstral3e 4.300 1,6
An der Stadtmauer (Nord) 5.100 2,0
Hohensteiner Chaussee (Ost) 5.300 2,5
Am Flugplatz (Stid) 5.700 2,8
Am Flugplatz (Nord) 6.600 7.1
Wriezener Stral3e 6.800 2,5
Philipp-Muller-StraBBe 7.100 30
Hohensteiner Chaussee (Mitte) 7.200 2.9
Altlandsberger Chaussee 10.700 2,5
Hohensteiner Chaussee (West) 10.900 2,6
Wallstral3e 11.500 33
Mincheberger Stral3e 13.300 2,0
Gielsdorfer Chaussee 14.200 49
An der Stadtmauer (Stid) 14.500 2,2
Protzeler Chaussee 14.600 4.1
Berliner StraBBe 17.100 3,5

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 5
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2.2 Durchschnittlich werktiglicher Verkehr (DTV )

StraBenabschnitt [Kil’)z;\zlflsh] SChwer"e[[)ﬁhrsa"tei'
RingstraBe 400 3
HegermihlenstraBe 3.200 2
Garzauer Chaussee 4.000 3
An der Stadtmauer (Nord) 4.600 2
Elisabethstral3e 4.700 2
Hohensteiner Chaussee (Ost) 5.200 3
Am Flugplatz (Stid) 5.600 3
Am Flugplatz (Nord) 6.500 7
Wriezener Stral3e 6.700 3
Hohensteiner Chaussee (Mitte) 7.100 3
Philipp-Miller-StraB3e 7.800 3
Altlandsberger Chaussee 10.500 2
Hohensteiner Chaussee (West) 11.000 3
WallstraBBe 12.500 4
Miincheberger StraBBe 13.100 2
Gielsdorfer Chaussee 13.900 4
Protzeler Chaussee 14.400 3
An der Stadtmauer (Sid) 15.900 3
Berliner StraBBe 16.800 3
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2.3 Querschnittserhebungen und
Ermittlung des DTV sowie DTV, nach StraBenabschnitten

Querschnitt | Gielsdorfer StraBe

Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 11 1 0 12 11 0 0 1 23 4%
01:00 - 02:00 7 1 0 8 4 1 0 5 13 15%
02:00 - 03:00 7 0 0 7 12 0 0 12 19 0%
03:00 - 04:00 9 2 0 1 20 5 0 25 36 19%
04:00 - 05:00 17 5 0 22 62 1 0 73 95 17%
05:00 - 06:00 193 9 0 202 244 10 0 254 456 4%
06:00 - 07:00 510 18 0 528 349 22 2 373 901 5%
07:00 - 08:00 714 22 4 740 396 29 10 435 1.175 6%
08:00 - 09:00 558 20 0 578 413 29 2 444 1.022 5%
09:00 - 10:00 440 28 1 469 362 23 3 388 857 6%
10:00 - 11:00 463 18 0 481 448 26 1 475 956 5%
11:00 - 12:00 360 30 0 390 433 24 2 459 849 7%
12:00 - 13:00 305 26 0 331 396 24 1 421 752 7%
13:00 - 14:00 363 29 2 394 392 21 1 414 808 7%
14:00 - 15:00 420 37 3 460 491 29 2 522 982 7%
15:00 - 16:00 518 21 3 542 742 10 3 755 1.297 3%
16:00 - 17:00 518 12 2 532 661 8 1 670 1.202 2%
17:00 - 18:00 440 13 1 454 536 5 3 544 998 2%
18:00 - 19:00 324 6 0 330 371 5 0 376 706 2%
19:00 - 20:00 188 2 1 191 240 6 0 246 437 2%
20:00 - 21:00 127 3 0 130 139 2 1 142 272 2%
21:00 - 22:00 87 1 0 88 60 1 0 61 149 1%
22:00 - 23:00 54 1 0 55 49 2 0 51 106 3%
23:00 - 24:00 32 1 0 33 21 1 0 22 55 4%

Summe 6.665 306 17 6.988 6.852 294 32 7.178 14.166 5%

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 9
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Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

0] P Strausberg

N (1 — Gielsdorfer StraB3e
Zahldatum......oooee... 29.06.2017
Z3hImonat.......ooe. Juni

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 14.166 649
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.297 37
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 14.166 649
[05] Saisonfaktor des DTV,ys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 13.883 617
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 13.900 620
[08] SV-Anteil am DTV,y; % - 4
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 12.239 490
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 12.300 490
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Querschnitt | Berliner StraBe

Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 18 0 2 20 42 0 3 45 65 8%
01:00 - 02:00 14 0 2 16 17 0 1 18 34 9%
02:00 - 03:00 19 2 0 21 18 0 0 18 39 5%
03:00 - 04:00 25 3 2 30 13 2 1 16 46 17%
04:00 - 05:00 114 4 6 124 30 3 6 39 163 12%
05:00 - 06:00 351 2 6 359 87 7 10 104 463 5%
06:00 - 07:00 419 19 9 447 272 3 8 283 730 5%
07:00 - 08:00 501 14 13 528 583 14 10 607 1.135 4%
08:00 - 09:00 476 9 12 497 517 18 9 544 1.041 5%
09:00 - 10:00 511 13 6 530 513 15 9 537 1.067 4%
10:00 - 11:00 572 6 7 585 470 19 7 496 1.081 4%
11:00 - 12:00 520 6 7 533 482 15 12 509 1.042 4%
12:00 - 13:00 547 11 7 565 464 7 7 478 1.043 3%
13:00 - 14:00 492 9 9 510 482 13 1M 506 1.016 4%
14:00 - 15:00 605 6 10 621 579 10 15 604 1.225 3%
15:00 - 16:00 619 4 1" 634 679 7 8 694 1.328 2%
16:00 - 17:00 643 5 10 658 716 13 1M 740 1.398 3%
17:00 - 18:00 620 2 9 631 678 6 8 692 1.323 2%
18:00 - 19:00 522 2 7 531 550 5 7 562 1.093 2%
19:00 - 20:00 293 0 8 301 380 3 7 390 691 3%
20:00 - 21:00 204 2 4 210 256 1 6 263 473 3%
21:00 - 22:00 157 1 4 162 146 2 3 151 313 3%
22:00 - 23:00 78 0 3 81 105 1 3 109 190 4%
23:00 - 24:00 27 0 2 29 75 0 3 78 107 5%

Summe 8.347 120 156 8.623 8.154 164 165 8.483 17.106 4%
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Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBBen

0] S Strausberg
SraBe. cereeeeeerrsneee Berliner StraBe
Z3hldatum....ceeeeens 13.06.2017
ZahImonat...enen, Juni

Stundengruppe........ 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz NY
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 17.106 605
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.398 39
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktéglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 17.106 605
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTVyys Kfz/24 h 16.764 575
[07] DTVys5 gerundet Kfz/24 h 16.800 580
[08] SV-Anteil am DTV\y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 14.780 456
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 14.800 460
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 14



HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Altlandsberger Chaussee

Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 1" 0 0 1" 22 0 0 22 33 0%
01:00 - 02:00 9 0 1 10 1M 0 0 1M 21 5%
02:00 - 03:00 1" 1 0 12 15 0 0 15 27 4%
03:00 - 04:00 20 3 0 23 6 4 0 10 33 21%
04:00 - 05:00 70 4 0 74 21 2 0 23 97 6%
05:00 - 06:00 256 2 0 258 36 3 0 39 297 2%
06:00 - 07:00 330 17 2 349 158 9 0 167 516 5%
07:00 - 08:00 352 13 1 366 379 16 0 395 761 4%
08:00 - 09:00 303 7 0 310 328 1" 1 340 650 3%
09:00 - 10:00 296 7 0 303 316 8 3 327 630 3%
10:00 - 11:00 320 8 0 328 326 8 0 334 662 2%
11:00 - 12:00 294 7 1 302 287 15 3 305 607 4%
12:00 - 13:00 327 7 1 335 266 1" 0 277 612 3%
13:00 - 14:00 295 13 0 308 334 6 1 341 649 3%
14:00 - 15:00 388 1M 1 400 356 10 1 367 767 3%
15:00 - 16:00 411 4 2 417 425 4 1 430 847 1%
16:00 - 17:00 412 7 0 419 462 8 0 470 889 2%
17:00 - 18:00 383 2 0 385 435 3 2 440 825 1%
18:00 - 19:00 341 5 1 347 321 5 0 326 673 2%
19:00 - 20:00 207 1 0 208 247 2 0 249 457 1%
20:00 - 21:00 138 2 0 140 138 2 0 140 280 1%
21:00 - 22:00 94 1 0 95 93 0 0 93 188 1%
22:00 - 23:00 48 0 0 48 68 1 0 69 117 1%
23:00 - 24:00 1" 0 0 1" 50 0 0 50 61 0%

Summe 5.327 122 10 5.459 5.100 128 12 5.240 10.699 3%

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 15



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg
StraBe.....eenereresrnee Altlandsberger Chaussee
Zahldatum......coooe.... 13.06.2017
Z3hImonat...........en. Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 10.699 272
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 889 15
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 10.699 272
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 10.485 258
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 10.500 260
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 9.039 200
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 9.100 210
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 17



m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Garzauer Chaussee (H6he Am Wéldchen)

Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 2 0 0 2 6 0%
01:00 - 02:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%
02:00 - 03:00 2 0 0 2 0 0 0 0 2 0%
03:00 - 04:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%
04:00 - 05:00 5 2 0 7 6 0 0 6 13 15%
05:00 - 06:00 38 1 0 39 64 3 0 67 106 4%
06:00 - 07:00 75 0 0 75 136 3 0 139 214 1%
07:00 - 08:00 98 7 0 105 265 10 1 276 381 5%
08:00 - 09:00 114 8 0 122 158 4 1 163 285 5%
09:00 - 10:00 136 5 0 141 160 6 0 166 307 4%
10:00 - 11:00 117 5 0 122 120 6 0 126 248 4%
11:00 - 12:00 95 9 0 104 97 3 0 100 204 6%
12:00 - 13:00 119 7 0 126 99 2 0 101 227 4%
13:00 - 14:00 126 3 2 131 1M 3 0 114 245 3%
14:00 - 15:00 136 3 2 141 112 2 0 114 255 3%
15:00 - 16:00 215 3 1 219 134 4 0 138 357 2%
16:00 - 17:00 191 1 0 192 144 0 0 144 336 0%
17:00 - 18:00 172 2 0 174 133 1 0 134 308 1%
18:00 - 19:00 133 0 0 133 85 1 0 86 219 0%
19:00 - 20:00 84 1 0 85 50 2 0 52 137 2%
20:00 - 21:00 44 0 0 44 32 0 0 32 76 0%
21:00 - 22:00 29 0 0 29 17 0 0 17 46 0%
22:00 - 23:00 6 3 0 9 8 0 0 8 17 18%
23:00 - 24:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%

Summe 1.947 60 5 2.012 1.946 50 2 1.998 4.010 3%

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 18



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg

SraBe. e Garzauer Chaussee (Hohe Am Waldchen)
Zahldatum......coooe.... 13.06.2017

Z3hImonat...........en. Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 4.010 117
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 381 18
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 4.010 117
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 3.930 111
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 4.000 120
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 3.503 91
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 3.600 100
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 20



HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee Mitte

Gesamt

SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 6 0 0 6 6 0 0 6 12 0%
01:00 - 02:00 4 0 0 4 5 0 0 5 9 0%
02:00 - 03:00 7 2 0 9 7 0 0 7 16 13%
03:00 - 04:00 6 1 0 7 3 1 0 4 1 18%
04:00 - 05:00 27 0 0 27 12 1 0 13 40 3%
05:00 - 06:00 85 1 0 86 91 2 2 95 181 3%
06:00 - 07:00 161 9 1 171 193 6 1 200 371 5%
07:00 - 08:00 255 10 2 267 302 9 1 312 579 4%
08:00 - 09:00 253 7 1 261 248 12 0 260 521 4%
09:00 - 10:00 234 13 1 248 228 8 2 238 486 5%
10:00 - 11:00 186 7 0 193 202 13 0 215 408 5%
11:00 - 12:00 224 9 1 234 231 8 0 239 473 4%
12:00 - 13:00 221 8 0 229 210 7 1 218 447 4%
13:00 - 14:00 192 3 2 197 205 3 1 209 406 2%
14:00 - 15:00 232 7 2 241 270 11 0 281 522 4%
15:00 - 16:00 303 4 1 308 303 6 0 309 617 2%
16:00 - 17:00 318 3 1 322 282 4 1 287 609 1%
17:00 - 18:00 282 1 3 286 236 1 1 238 524 1%
18:00 - 19:00 184 1 0 185 214 0 1 215 400 1%
19:00 - 20:00 124 1 1 126 128 0 1 129 255 1%
20:00 - 21:00 64 0 1 65 88 0 1 89 154 1%
21:00 - 22:00 49 0 0 49 50 0 0 50 99 0%
22:00 - 23:00 32 1 0 33 27 1 0 28 61 3%
23:00 - 24:00 10 0 0 10 13 1 0 14 24 4%

Summe 3.459 88 17 3.564 3.554 94 13 3.661 7.225 3%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg

StrABEoreererrrriee Hohensteiner Chaussee (Mitte)
Zahldatum......coooe.... 13.06.2017

Z3hImonat...........en. Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 7.225 212
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 617 11
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 7.225 212
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz[24 h 7.081 201
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 7.100 210
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 6.104 156
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 6.200 160
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 23



HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee Ost

Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 6 0 0 6 3 0 0 3 9 0%
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
02:00 - 03:00 4 3 0 7 4 1 0 5 12 33%
03:00 - 04:00 3 2 0 5 3 2 0 5 10 40%
04:00 - 05:00 31 0 0 31 9 1 1 M 42 5%
05:00 - 06:00 101 1 1 103 43 2 2 47 150 4%
06:00 - 07:00 209 4 1 214 104 2 0 106 320 2%
07:00 - 08:00 262 5 4 271 126 4 0 130 401 3%
08:00 - 09:00 197 5 1 203 129 5 0 134 337 3%
09:00 - 10:00 173 8 1 182 141 6 2 149 331 5%
10:00 - 11:00 121 6 0 127 127 5 0 132 259 4%
11:00 - 12:00 148 6 0 154 154 2 1 157 311 3%
12:00 - 13:00 149 4 0 153 170 4 1 175 328 3%
13:00 - 14:00 128 4 1 133 145 2 0 147 280 3%
14:00 - 15:00 146 2 2 150 218 3 0 221 371 2%
15:00 - 16:00 186 3 1 190 270 1 0 271 461 1%
16:00 - 17:00 183 1 1 185 257 1 1 259 444 1%
17:00 - 18:00 183 1 4 188 210 0 1 211 399 2%
18:00 - 19:00 120 0 0 120 193 0 1 194 314 0%
19:00 - 20:00 77 1 1 79 103 1 0 104 183 2%
20:00 - 21:00 59 0 2 61 75 0 1 76 137 2%
21:00 - 22:00 37 0 1 38 54 0 1 55 93 2%
22:00 - 23:00 26 0 0 26 22 0 0 22 48 0%
23:00 - 24:00 9 0 0 9 11 1 0 12 21 5%

Summe 2.558 56 21 2.635 2.571 43 12 2.626 5.261 3%

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 24



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg
StrABEoreererrrriee Hohensteiner Chaussee (0)
Zahldatum......coooe.... 13.06.2017
Z3hImonat...........en. Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 5.261 132
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 461 5
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 5.261 132
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 5.156 125
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 5.200 130
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 4.444 97
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 4.500 100
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Am Flugplatz Stid

Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 1 0 0 1 2 0 0 2 3 0%
01:00 - 02:00 4 0 0 4 4 0 0 4 8 0%
02:00 - 03:00 2 1 0 3 2 1 0 3 6 33%
03:00 - 04:00 4 0 0 4 2 0 0 2 6 0%
04:00 - 05:00 8 0 1 9 1 0 0 11 20 5%
05:00 - 06:00 37 2 0 39 99 2 1 102 141 4%
06:00 - 07:00 82 5 0 87 215 8 1 224 3N 5%
07:00 - 08:00 136 10 0 146 329 10 1 340 486 4%
08:00 - 09:00 163 2 0 165 219 5 0 224 389 2%
09:00 - 10:00 172 10 0 182 196 8 0 204 386 5%
10:00 - 11:00 156 5 0 161 167 9 0 176 337 4%
11:00 - 12:00 198 10 2 210 186 7 0 193 403 5%
12:00 - 13:00 191 9 0 200 152 7 0 159 359 4%
13:00 - 14:00 156 2 0 158 158 1 0 159 317 1%
14:00 - 15:00 211 6 0 217 181 7 0 188 405 3%
15:00 - 16:00 325 1 0 326 237 4 0 241 567 1%
16:00 - 17:00 320 1 1 322 193 1 0 194 516 1%
17:00 - 18:00 234 3 0 237 156 2 1 159 396 2%
18:00 - 19:00 158 1 1 160 123 1 1 125 285 1%
19:00 - 20:00 95 2 0 97 69 1 1 71 168 2%
20:00 - 21:00 36 0 1 37 46 0 2 48 85 4%
21:00 - 22:00 42 0 1 43 27 0 1 28 71 3%
22:00 - 23:00 14 1 0 15 14 1 0 15 30 7%
23:00 - 24:00 4 0 0 4 4 0 0 4 8 0%

Summe 2.749 71 7 2.827 2.792 75 9 2.876 5.703 3%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg
SErABE e Am Flugplatz (S)
Zahldatum......coooe.... 13.06.2017
Z3hImonat...........en. Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 5.703 162
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 567 5
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 5.703 162
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 5.589 154
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 5.600 160
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 4818 119
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 4.900 120
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Hohensteiner Chaussee West

Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
06:00 - 07:00 261 8 0 269 195 3 2 200 469 3%
07:00 - 08:00 456 14 6 476 333 13 5 351 827 5%
08:00 - 09:00 305 14 3 322 289 18 2 309 631 6%
09:00 - 10:00 318 15 0 333 326 17 0 343 676 5%
10:00 - 11:00 312 13 0 325 311 15 0 326 651 49%
11:00 - 12:00 316 9 0 325 296 10 2 308 633 3%
12:00 - 13:00 300 1 2 313 287 17 1 305 618 5%
13:00 - 14:00 325 7 1 333 309 3 1 313 646 2%
14:00 - 15:00 380 10 2 392 387 9 4 400 792 3%
15:00 - 16:00 389 2 4 395 441 7 3 451 846 2%
16:00 - 17:00 395 2 2 399 440 2 0 442 841 1%
17:00 - 18:00 328 1 1 330 389 4 1 394 724 1%
18:00 - 19:00 213 2 0 215 284 1 0 285 500 1%
Summe 4.298 108 21 4.427 4.287 119 21 4.427 8.854 3%
Querschnitt | Hohensteiner Chaussee West
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg
StraBe...ororererrre Hohensteiner Chaussee (W)
Zzhldatum................. 23.01.2018
Z3hImonat...........en. Januar

Stundengruppe..... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 5.514 152
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 846 16
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 183 1,91
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 10.091 290
[05] Saisonfaktor des DTV\ys - 1,09 1,15
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 10.999 334
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 11.000 340
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,09 1,13
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 9.679 262
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 9.700 270
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | HegemiihlenstraBe

Fahrtrichtung Siid Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 8 0 0 8 1 0 0 1 9 0%
01:00 - 02:00 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%
03:00 - 04:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%
04:00 - 05:00 2 0 0 2 16 0 0 16 18 0%
05:00 - 06:00 8 0 0 8 60 0 0 60 68 0%
06:00 - 07:00 54 0 0 54 123 3 0 126 180 2%
07:00 - 08:00 67 2 0 69 161 2 0 163 232 2%
08:00 - 09:00 66 8 0 74 111 0 0 111 185 4%
09:00 - 10:00 91 3 0 94 101 10 0 111 205 6%
10:00 - 11:00 87 1 0 88 85 1 0 86 174 1%
11:00 - 12:00 108 5 0 113 91 2 0 93 206 3%
12:00 - 13:00 98 2 1 101 77 3 0 80 181 3%
13:00 - 14:00 75 2 0 77 73 0 0 73 150 1%
14:00 - 15:00 108 2 0 110 72 1 0 73 183 2%
15:00 - 16:00 137 2 1 140 104 1 0 105 245 2%
16:00 - 17:00 153 5 0 158 110 2 0 112 270 3%
17:00 - 18:00 148 0 0 148 104 0 0 104 252 0%
18:00 - 19:00 151 0 0 151 104 1 0 105 256 0%
19:00 - 20:00 91 1 0 92 82 2 0 84 176 2%
20:00 - 21:00 66 0 0 66 41 0 0 41 107 0%
21:00 - 22:00 47 0 0 47 40 0 0 40 87 0%
22:00 - 23:00 30 0 0 30 7 0 0 7 37 0%
23:00 - 24:00 17 0 0 17 8 0 0 8 25 0%
Summe 1.617 33 2 1.652 1.576 28 0 1.604 3.256 2%
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

—e— Fahrtrichtung Stid «—o— Fahrtrichtung Nord et Gesamt
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg
StrABE.ceerreerreneree HegemiihlenstraBe
V2131 [ YT P— 15.06.2017
Z3hImonat...........en. Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 3.256 63
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 270 7
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 3.256 63
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 3.191 60
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 3.200 60
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 2.844 49
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.900 50
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Wriezener StraBe

Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%
01:00 - 02:00 3 0 0 3 2 0 0 2 5 0%
02:00 - 03:00 1 1 1 3 0 0 0 0 3 67%
03:00 - 04:00 5 0 0 5 2 0 0 2 7 0%
04:00 - 05:00 4 1 0 5 6 0 0 6 1 9%
05:00 - 06:00 50 4 0 54 65 1 1 67 121 5%
06:00 - 07:00 127 3 4 134 124 3 1 128 262 4%
07:00 - 08:00 292 8 6 306 210 7 5 222 528 5%
08:00 - 09:00 249 5 2 256 194 7 3 204 460 4%
09:00 - 10:00 264 4 1 269 215 3 2 220 489 2%
10:00 - 11:00 216 3 2 221 238 4 2 244 465 2%
11:00 - 12:00 203 6 0 209 242 8 2 252 461 3%
12:00 - 13:00 211 3 2 216 231 6 1 238 454 3%
13:00 - 14:00 211 3 1 215 200 5 2 207 422 3%
14:00 - 15:00 210 1 3 214 252 3 2 257 471 2%
15:00 - 16:00 283 2 3 288 299 1 3 303 591 2%
16:00 - 17:00 300 0 1 301 294 2 3 299 600 1%
17:00 - 18:00 244 2 1 247 270 2 3 275 522 2%
18:00 - 19:00 201 0 1 202 193 2 1 196 398 1%
19:00 - 20:00 108 0 0 108 115 6 1 122 230 3%
20:00 - 21:00 74 0 0 74 81 0 0 81 155 0%
21:00 - 22:00 42 0 0 42 52 0 0 52 94 0%
22:00 - 23:00 24 1 0 25 1" 0 0 1" 36 3%
23:00 - 24:00 10 0 0 10 12 2 0 14 24 8%

Summe 3.336 47 28 341 3.311 62 32 3.405 6.816 2%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg
StraBe.....eenereresrnee Wriezener StraBe
Zahldatum.....oeeveeeeeee. 15.06.2017
Zihlmonat........... Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.816 169
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 600 6
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 6.816 169
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 6.680 161
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 6.700 170
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 5.758 124
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 5.800 130
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | RingstraBe

Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
03:00 - 04:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
05:00 - 06:00 2 0 0 2 2 1 0 3 5 20%
06:00 - 07:00 5 0 0 5 13 0 0 13 18 0%
07:00 - 08:00 9 0 0 9 23 0 0 23 32 0%
08:00 - 09:00 6 0 0 6 26 0 0 26 32 0%
09:00 - 10:00 8 0 0 8 19 0 0 19 27 0%
10:00 - 11:00 6 1 0 7 19 2 0 21 28 11%
11:00 - 12:00 M 1 0 12 20 1 0 21 33 6%
12:00 - 13:00 7 1 0 8 21 0 0 21 29 3%
13:00 - 14:00 3 0 0 3 6 2 0 8 1M 18%
14:00 - 15:00 8 1 0 9 10 1 0 1 20 10%
15:00 - 16:00 8 0 0 8 33 0 0 33 41 0%
16:00 - 17:00 7 0 0 7 17 0 0 17 24 0%
17:00 - 18:00 2 0 0 2 16 0 0 16 18 0%
18:00 - 19:00 1 0 0 1 17 0 0 17 18 0%
19:00 - 20:00 2 0 0 2 14 0 0 14 16 0%
20:00 - 21:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%
21:00 - 22:00 1 0 0 1 6 0 0 6 7 0%
22:00 - 23:00 0 0 0 0 2 0 0 2 2 0%
23:00 - 24:00 0 0 0 0 3 0 0 3 3 0%

Summe 88 4 0 92 274 7 0 281 373 3%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 SO Strausberg
StrABE.ceerreerreneree RingstraBe
V2131 [ YT P— 15.06.2017
Z3hImonat...........en. Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 373 11
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 41 0
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 373 11
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 366 10
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 400 11
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 326 9
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 400 9
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Am Flugplatz Nord

Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 2 0 2 4 1 0 2 3 7 57%
01:00 - 02:00 1 0 0 1 3 0 1 4 5 20%
02:00 - 03:00 2 0 0 2 1 1 0 2 4 25%
03:00 - 04:00 5 1 2 8 2 0 4 6 14 50%
04:00 - 05:00 5 0 6 1 8 1 4 13 24 46%
05:00 - 06:00 55 1 6 62 77 3 6 86 148 11%
06:00 - 07:00 194 4 5 203 158 10 6 174 377 7%
07:00 - 08:00 262 9 4 275 226 14 8 248 523 7%
08:00 - 09:00 234 5 7 246 211 12 7 230 476 7%
09:00 - 10:00 198 7 6 211 200 13 4 217 428 7%
10:00 - 11:00 200 8 5 213 191 13 5 209 422 7%
11:00 - 12:00 226 19 7 252 196 15 7 218 470 10%
12:00 - 13:00 199 16 6 221 195 12 6 213 434 9%
13:00 - 14:00 169 7 5 181 175 16 7 198 379 9%
14:00 - 15:00 225 10 7 242 220 4 6 230 472 6%
15:00 - 16:00 300 5 5 310 313 2 4 319 629 3%
16:00 - 17:00 286 9 5 300 309 0 5 314 614 3%
17:00 - 18:00 203 8 6 217 203 6 7 216 433 6%
18:00 - 19:00 129 3 9 141 183 5 7 195 336 7%
19:00 - 20:00 82 3 4 89 98 1 5 104 193 7%
20:00 - 21:00 33 1 7 41 53 0 2 55 96 10%
21:00 - 22:00 33 1 1 35 29 1 3 33 68 9%
22:00 - 23:00 9 0 4 13 25 0 2 27 40 15%
23:00 - 24:00 5 0 3 8 7 0 3 10 18 33%

Summe 3.057 117 112 3.286 3.084 129 111 3.324 6.610 7%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg

SErABE e Am Flugplatz (N)
Zahldatum......coooe.... 13.06.2017
Z3hImonat...........en. Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.610 469
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 629 16
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 6.610 469
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 6.478 446
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 6.500 450
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 7
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 5.584 345
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 5.600 350
[13] SV-Anteil am DTV % - 6

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Protzeler Chaussee

Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 6 3 2 1" 17 2 0 19 30 23%
01:00 - 02:00 3 0 1 4 3 0 0 3 7 14%
02:00 - 03:00 7 1 0 8 4 0 0 4 12 8%
03:00 - 04:00 19 3 3 25 7 3 1 1 36 28%
04:00 - 05:00 68 1 5 74 18 0 6 24 98 12%
05:00 - 06:00 243 6 5 254 168 2 3 173 427 4%
06:00 - 07:00 406 22 10 438 505 3 4 512 950 4%
07:00 - 08:00 570 16 13 599 565 15 13 593 1.192 5%
08:00 - 09:00 471 9 11 491 477 11 8 496 987 4%
09:00 - 10:00 449 9 7 465 447 7 10 464 929 4%
10:00 - 11:00 425 10 9 444 438 11 4 453 897 4%
11:00 - 12:00 432 11 4 447 443 7 8 458 905 3%
12:00 - 13:00 450 16 9 475 413 14 6 433 908 5%
13:00 - 14:00 421 17 9 447 406 3 3 412 859 4%
14:00 - 15:00 428 12 11 451 454 14 9 477 928 5%
15:00 - 16:00 725 7 9 741 593 7 1M 611 1.352 3%
16:00 - 17:00 684 5 10 699 583 7 9 599 1.298 2%
17:00 - 18:00 457 7 1 475 558 12 8 578 1.053 4%
18:00 - 19:00 352 1 9 362 372 5 8 385 747 3%
19:00 - 20:00 204 2 9 215 225 5 7 237 452 5%
20:00 - 21:00 73 2 3 78 145 4 6 155 233 6%
21:00 - 22:00 78 0 4 82 89 1 2 92 174 4%
22:00 - 23:00 50 0 1 51 47 3 2 52 103 6%
23:00 - 24:00 18 1 3 22 27 1 3 31 53 15%

Summe 7.039 161 158 7.358 7.004 137 131 7.272 14.630 4%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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1.600

1.400

= 1.200
£

s 1.000
£

§ s00
=
S
&

£ 600
<
]

= 400

200

0 -

Stundengruppen

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 45



HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg
StraBe.....eenereresrnee Protzeler Chaussee
Zahldatum.....oeeveeeeeee. 13.06.2017
Zihlmonat........... Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 14.630 587
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.352 34
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 14.630 587
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 14.337 558
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 14.400 560
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 4
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 12.640 443
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 12.700 450
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Philipp-Miiller-StraBe

Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 7 1 0 8 12 8%
01:00 - 02:00 1 0 0 1 3 0 0 3 4 0%
02:00 - 03:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%
03:00 - 04:00 9 0 0 9 1 1 0 12 21 5%
04:00 - 05:00 18 1 0 19 23 4 0 27 46 11%
05:00 - 06:00 81 6 0 87 87 3 1 91 178 6%
06:00 - 07:00 133 0 1 134 161 3 3 167 301 2%
07:00 - 08:00 270 12 4 286 305 6 6 317 603 5%
08:00 - 09:00 203 7 3 213 241 10 0 251 464 4%
09:00 - 10:00 235 9 0 244 203 5 1 209 453 3%
10:00 - 11:00 240 8 2 250 248 6 0 254 504 3%
11:00 - 12:00 209 3 1 213 237 10 1 248 461 3%
12:00 - 13:00 205 9 2 216 218 5 2 225 441 4%
13:00 - 14:00 237 1 3 241 248 5 2 255 496 2%
14:00 - 15:00 237 5 4 246 253 10 2 265 511 4%
15:00 - 16:00 300 2 2 304 290 3 5 298 602 2%
16:00 - 17:00 310 0 5 315 299 1 1 301 616 1%
17:00 - 18:00 207 1 2 210 233 2 1 236 446 1%
18:00 - 19:00 152 1 0 153 212 2 1 215 368 1%
19:00 - 20:00 117 1 1 119 130 2 0 132 251 2%
20:00 - 21:00 64 0 0 64 86 3 0 89 153 2%
21:00 - 22:00 45 1 0 46 38 1 0 39 85 2%
22:00 - 23:00 23 1 0 24 21 0 0 21 45 2%
23:00 - 24:00 10 0 0 10 14 0 0 14 24 0%

Summe 3.312 68 30 3.410 3.573 83 26 3.682 7.092 3%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg

StraBE. errerreerenren Philipp-Miiller-StraBe
Z3hldatum.......cooveeeee. 23.01.2018
Z3hImonat........ccweeee Januar

Stundengruppe..... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 7.092 207
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 616 7
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 7.092 207
[05] Saisonfaktor des DTV\ys - 1,09 1,15
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 7.730 238
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 7.800 240
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,09 1,13
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 6.803 187
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 6.900 190
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | Miincheberger StraBe

Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 18 0 0 18 13 0 0 13 31 0%
01:00 - 02:00 4 0 0 4 13 1 0 14 18 6%
02:00 - 03:00 9 0 0 9 6 0 0 6 15 0%
03:00 - 04:00 19 0 0 19 13 0 0 13 32 0%
04:00 - 05:00 33 3 0 36 21 1 0 22 58 7%
05:00 - 06:00 160 2 0 162 94 4 3 101 263 3%
06:00 - 07:00 322 5 1 328 222 4 4 230 558 3%
07:00 - 08:00 526 8 5 539 444 6 2 452 991 2%
08:00 - 09:00 391 1 2 404 383 1" 1 395 799 3%
09:00 - 10:00 439 10 2 451 385 10 0 395 846 3%
10:00 - 11:00 467 11 1 479 390 11 0 401 880 3%
11:00 - 12:00 368 7 2 377 397 15 1 413 790 3%
12:00 - 13:00 369 12 2 383 376 12 1 389 772 3%
13:00 - 14:00 378 7 1 386 379 9 5 393 779 3%
14:00 - 15:00 448 5 3 456 452 13 2 467 923 2%
15:00 - 16:00 506 7 3 516 491 8 3 502 1.018 2%
16:00 - 17:00 599 5 3 607 621 4 0 625 1.232 1%
17:00 - 18:00 481 2 2 485 566 2 1 569 1.054 1%
18:00 - 19:00 390 0 0 390 469 1 1 471 861 0%
19:00 - 20:00 271 2 1 274 296 1 0 297 571 1%
20:00 - 21:00 155 1 0 156 226 1 0 227 383 1%
21:00 - 22:00 125 1 0 126 138 0 0 138 264 0%
22:00 - 23:00 60 1 0 61 48 0 0 48 109 1%
23:00 - 24:00 24 0 0 24 40 0 0 40 64 0%
Summe 6.562 100 28 6.690 6.483 114 24 6.621 13.311 2%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

—o— Fahrtrichtung West —o— Fahrtrichtung Ost o= Gesamt
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg
StraBe.....eenereresrnee Miincheberger StraBe
Zahldatum......coooe.... 02.06.2015
Z3hImonat...........en. Juni

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 13.311 266
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.232 12
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 13.311 266
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 13.045 253
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 13.100 260
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 11.501 201
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 11.600 210
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 52



HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | An der Stadtmauer (Siid)

Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 10 0 0 10 21 0 0 21 31 0%
01:00 - 02:00 4 0 0 4 10 0 0 10 14 0%
02:00 - 03:00 16 1 0 17 10 0 0 10 27 4%
03:00 - 04:00 24 2 0 26 19 1 0 20 46 7%
04:00 - 05:00 64 5 0 69 35 4 0 39 108 8%
05:00 - 06:00 199 7 0 206 134 9 4 147 353 6%
06:00 - 07:00 346 10 4 360 316 8 5 329 689 4%
07:00 - 08:00 545 13 8 566 672 17 6 695 1.261 3%
08:00 - 09:00 383 18 7 408 448 26 3 4717 885 6%
09:00 - 10:00 434 14 1 449 446 14 4 464 913 4%
10:00 - 11:00 453 15 3 471 454 11 1 466 937 3%
11:00 - 12:00 457 11 1 469 422 17 5 444 913 4%
12:00 - 13:00 463 14 3 480 364 13 2 379 859 4%
13:00 - 14:00 451 7 4 462 450 4 6 460 922 2%
14:00 - 15:00 510 5 6 521 490 13 6 509 1.030 3%
15:00 - 16:00 567 6 7 580 559 9 5 573 1.153 2%
16:00 - 17:00 591 5 5 601 561 4 3 568 1.169 1%
17:00 - 18:00 501 2 5 508 553 5 4 562 1.070 1%
18:00 - 19:00 351 4 1 356 412 3 2 417 773 1%
19:00 - 20:00 277 1 2 280 320 3 1 324 604 1%
20:00 - 21:00 178 2 1 181 194 3 0 197 378 2%
21:00 - 22:00 104 3 0 107 103 1 0 104 21 2%
22:00 - 23:00 50 1 0 51 69 0 0 69 120 1%
23:00 - 24:00 21 0 0 21 39 2 0 41 62 3%
Summe 6.999 146 58 7.203 7.101 167 57 7.325 14.528 3%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

—o— Fahrtrichtung West —o— Fahrtrichtung Ost o= Gesamt
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HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

0] SO Strausberg
StrABe.erorerrrrr An der Stadtmauer (S)
Z3hldatum......oooeee... 23.01.2018
Z3hImonat.......cccccceeee Januar

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 14.528 428
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.261 44
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr ' _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktédglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 14.528 428
[05] Saisonfaktor des DTV\ys - 1,09 1,15
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 15.836 492
[07] DTVyy5 gerundet Kfz/24 h 15.900 500
[08] SV-Anteil am DTV % - 3
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,09 1,13
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 14.252 397
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 14.300 400
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | WallstraBe

Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 10 0 0 10 21 0 0 21 31 0%
01:00 - 02:00 3 0 0 3 9 0 0 9 12 0%
02:00 - 03:00 15 1 0 16 10 0 0 10 26 4%
03:00 - 04:00 23 1 0 24 15 1 0 16 40 5%
04:00 - 05:00 67 4 0 71 35 4 0 39 110 7%
05:00 - 06:00 179 5 0 184 95 10 5 110 294 7%
06:00 - 07:00 282 9 4 295 241 6 5 252 547 4%
07:00 - 08:00 429 9 8 446 494 1 7 512 958 4%
08:00 - 09:00 318 14 7 339 302 18 3 323 662 6%
09:00 - 10:00 337 15 1 353 341 12 4 357 710 5%
10:00 - 11:00 360 12 3 375 338 8 1 347 722 3%
11:00 - 12:00 385 10 1 396 331 11 5 347 743 4%
12:00 - 13:00 384 12 4 400 284 1" 2 297 697 4%
13:00 - 14:00 383 6 5 394 339 2 6 347 741 3%
14:00 - 15:00 421 5 7 433 374 12 6 392 825 4%
15:00 - 16:00 442 6 7 455 403 8 6 417 872 3%
16:00 - 17:00 493 3 5 501 392 3 3 398 899 2%
17:00 - 18:00 415 2 5 422 393 4 5 402 824 2%
18:00 - 19:00 295 4 1 300 299 3 2 304 604 2%
19:00 - 20:00 222 1 2 225 250 3 1 254 479 1%
20:00 - 21:00 142 2 0 144 146 5 0 151 295 2%
21:00 - 22:00 98 3 0 101 84 0 0 84 185 2%
22:00 - 23:00 48 1 0 49 62 0 0 62 1M 1%
23:00 - 24:00 20 0 0 20 38 2 0 40 60 3%
Summe 5.771 125 60 5.956 5.296 134 61 5.491 11.447 3%
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 SO Strausberg
StraBe.....eenereresrnee WallstraBBe
Zahldatum....oooueeeeee. 23.01.2018
Z3hImonat...........en. Januar

Stundengruppe..... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 11.447 380
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 958 35
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 11.447 380
[05] Saisonfaktor des DTV\ys - 1,09 1,15
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz[24 h 12.477 437
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 12.500 440
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 4
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,09 1,13
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 11.230 352
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 11.300 360
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | An der Stadtmauer Nord

Fahrtrichtung Ost Summe Fahrtrichtung West Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
08:00 - 09:00 125 8 3 136 136 2 3 141 277 6%
09:00 - 10:00 170 4 2 176 152 5 3 160 336 4%
10:00 - 11:00 156 5 1 162 145 2 3 150 312 4%
11:00 - 12:00 160 1 1 162 134 2 0 136 298 1%
12:00 - 13:00 193 3 1 197 114 2 1 117 314 2%
13:00 - 14:00 145 3 1 149 126 3 5 134 283 4%
14:00 - 15:00 190 2 1 193 120 2 2 124 317 2%
15:00 - 16:00 187 4 3 194 174 4 0 178 372 3%
16:00 - 17:00 203 3 1 207 166 0 0 166 373 1%
17:00 - 18:00 187 0 4 191 166 0 2 168 359 2%
18:00 - 19:00 192 1 1 194 136 1 2 139 333 2%
Summe 1.908 34 19 1.961 1.569 23 21 1.613 3.574 3%
Querschnitt | An der Stadtmauer Nord
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

02 S Strausberg
StrABEoreererrrriee An der Stadtmauer (N)
Zahldatum......coooe.... 16.05.2017
ZihImonat.......o..... Mai

Stundengruppe..... 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 1.437 33
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 375 9
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 325 548
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 4.670 181
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,97 0,93
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyysg Kfz/24 h 4.530 168
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 4.600 170
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 4
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,95 0,91
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 4.037 140
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 4.100 140
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Querschnitt | ElisabethstraBe

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%
01:00 - 02:00 3 0 0 3 0 0 0 0 3 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%
03:00 - 04:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%
04:00 - 05:00 21 2 0 23 2 1 0 3 26 12%
05:00 - 06:00 60 0 0 60 19 1 0 20 80 1%
06:00 - 07:00 97 3 0 100 86 2 0 88 188 3%
07:00 - 08:00 169 3 0 172 234 7 0 241 413 2%
08:00 - 09:00 110 2 0 112 164 10 0 174 286 4%
09:00 - 10:00 112 3 0 115 127 1 0 128 243 2%
10:00 - 11:00 109 2 0 11 127 6 0 133 244 3%
11:00 - 12:00 106 2 0 108 127 3 0 130 238 2%
12:00 - 13:00 117 2 0 119 113 2 2 117 236 3%
13:00 - 14:00 1 1 0 112 151 2 0 153 265 1%
14:00 - 15:00 128 1 0 129 178 1 1 180 309 1%
15:00 - 16:00 161 1 0 162 224 2 0 226 388 1%
16:00 - 17:00 162 0 0 162 214 2 0 216 378 1%
17:00 - 18:00 136 0 0 136 197 0 0 197 333 0%
18:00 - 19:00 113 0 0 113 158 1 0 159 272 0%
19:00 - 20:00 66 1 0 67 92 1 0 93 160 1%
20:00 - 21:00 31 0 0 31 68 1 0 69 100 1%
21:00 - 22:00 20 0 0 20 27 1 0 28 48 2%
22:00 - 23:00 5 0 0 5 29 0 0 29 34 0%
23:00 - 24:00 1 0 0 1 9 0 0 9 10 0%

Summe 1.842 23 0 1.865 2.351 44 3 2.398 4.263 2%

Ermittlung des bestehenden Verkehrs | 61



m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

—eo— Fahrtrichtung West —o— Fahrtrichtung Ost et Gesamt
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Anlagenband

m zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

0] PR Strausberg
SHrABE.ceerreerrenrren ElisabethstraBe
Zahldatum......ceoeee. 23.01.2018
ZahImonat.......cen Januar

Stundengruppe...... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz NY
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 4.263 70
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 413 10
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktédglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 4.263 70
[05] Saisonfaktor des DTV\ys - 1,09 1,15
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz[24 h 4.647 81
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 4.700 90
[08] SV-Anteil am DTV\y5 % - 2
Ermittlung des durchschnittlich téglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,09 1,13
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 4.089 63
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 4.100 70
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

2.4  Bestehendes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Bestehender Verkehr in | Bestehender Verkehr in
der Spitzenstunde am der Spitzenstunde am
Vormittag [Kfz/h] Nachmittag [Kfz/h]

KP Langbezeichnung

Wriezener Str. - Protzeler Ch. /
1 . .. . 17 1
Gielsdorfer Ch. - Philipp-Miiller-Str. 00 900
2 Ernst-Thalmann-Str. - Berliner Str. [ Altlandsberger Ch. 1300 1800
3 Garzauer Ch. /| Am Wildchen 390 380
4 Hohensteiner Ch. / Am Flugplatz 740 860
5 Hohensteiner Ch. [ Miihlenweg 850 880
6 Hohensteiner Ch. [ Garzauer Ch. - Otto-Grotewohl-Ring 1100 1200
7 Hegermiihlenstr. | Rehfelder Str. 260 320
8 Wriezener Str. [ Ringstr. 570 630
9 Prétzeler Ch. [ Am Flugplatz 1400 1600
Miincheberger Str. - Hohensteiner Ch. /
10 . . 1200 1500
Philipp-Miiller-Str. (- Joseph-Zettler-Ring)
11 Miincheberger StraBe [ An der Stadtmauer 1400 1500
12 Wallstr. - An der Stadtmauer [ Hegermiihlenstr. 1300 1200
August-Bebel-Str. - GroBe StraBe /
1 . 11 1
3 Wallstr. (- Karl-Liebknecht-Str.) 00 300
14 GroBe StraBe - Wriezener Str. [ An der Stadtmauer 550 620
Berliner Str. - August-Bebel-Str. [ Elisabethstr.
15 Friedrich-Ebert-Str. 1400 1500
Summe 15260 17190
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3  Ermittlung des zusatzlichen Verkehrs
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3.1 Zusatzliches Verkehrsaufkommen

Verkehrsaufkommen | Planfall "Alle Bauvorhaben", ohne Bauliicken

Zusétzlicher Verkehr [Kfz/24h]

Umlegung auf
Name des Vorhabens

el L
1 |NordstraBe 68 8 3 - 79 1,8,9;14
2 Klub am See Seeseite 102 12 4 i 118 1;8;11;14
3 |Klub am See Wriezener StraBe 210 25 9 - 243 1;8;11;14
4 fﬂeik;taeul?er:g;ilsn Nr. 41/07 Wohngebiet 92 1 4 = 107 4:6:9:1
5 | Otto-Grotewohl-Ring 98 1 4 - 113 5:6;10;11
6 |Lindenpromenade 68 8 3 - 79 2
7 \lile;it:nuunhglsef;ljtr: Nr. 50/10 Hegermiihlenstr- 156 18 7 5 181 2:1 21,13?,1 5
8 |Wohngebiet an der FlieBstraBe 142 17 6 i 165 21 ’(I_IH;JS
9 |Wohnhauser am Annaflied 46 5 2 - 5 2;7(;11 32];1 >
10 |Am Wildchen Siid 190 22 8 - 220 3:4:6;10 (5)
11 |Johanneshof 217 25 9 - 251 7:12;15;11
12 g;]l;lua:SCSES/M Garzauer Str./ Atlandsberger 101 12 4 - 117 2
13 |Wriezener StraBe 9 (Polizei) 192 23 8 - 223 1;8;11;14
14 |Miihlenweg 6 719 85 30 nd 834 5;6;10;11
15 |Am Flugplatz 731 86 30 - 848 4:6;9;10 (5)
16 |Am Flugplatz (Garagenstandort) 205 24 9 - 237 4:6:9; 10 (5)
17 |Am Flugplatz [ Hohensteiner Chaussee 286 34 12 - 332 4:6:9:10 (5)
18 |Kirschallee 36 4 2 - 42 3:4:6:10 (5)
19 |Mihlensteinquartier 705 83 29 - 817 5;6;10;11
2;11,12,15,
20 | Miihlenberg 111 13 5 nd 128 (5) (13)
21 |HegermiihlenstraBe/ Am Wasserwerk 212 25 9 - 245 2;7(;11 32];1 5
22 |Wohngebiet ElisabethstraBe 70 8 3 i 81 2;7(;11;;1 5
23 |Debnoer StraBe/ Am Stadtwald Nord Il 53 6 2 s 61 2
24  |Gustav-Kurtze-Promenade 161 19 7 - 187 2
25 |Barnim Kaserne 3272 385 136 - 3793 2
26 | Garzauer StraBe (siidl. Voltaikanlage) 132 16 6 - 153 3,4,6,10 (5)
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Verkehrsaufkommen der Spitzenstunde am Vormittag | Planfall "Alle Bauvorhaben"

Zusatzlicher

Zusatzlicher Anteil.je Quell- bzw. Apteil in der Vet e | | Uil s
Name des Vorhabens Verkehr Zielverkehr Spitzenstunde S KP Nr.
[Kfz/24h] [Kfz/24 h] (%] [Kfz/h]

1 |NordstraBe 79 - 39 X 34,5 i 14 1,8,9:14
2 |Klub am See Seeseite 118 - 59 X 34,5 i 20 18,1114
3 |Klub am See Wriezener StraBe 243 - 122 X 34,5 i 42 1:8;11;14
o e e = s« ms < | e
5 |Otto-Grotewohl-Ring 113 - 57 X 34,5 nd 20 5:6;10;11
6 |Lindenpromenade 79 - 39 X 34,5 i 14 2
7 Eleet;?rjrl:[]jghslzfs:r—N\/r\.I;i{;[?hIenstr 181 - 91 X 345 - 31 21112115 (13)
8 |Wohngebiet an der FlieBstraBe 165 - 82 X 34,5 i 28 2;11;12,15 (13)
9 |Wohnhsuser am AnnaflieB 53 - 26 X 34,5 - 9 2;7,12,15 (13)
10 |Am Waldchen Siid 220 - 110 X 34,5 - 38 3;4:6:10 (5)
11 |Johanneshof 251 - 126 X 34,5 - 43 7121511
o flmsmesl |y o s« ws o w |
13 |Wriezener StraBe 9 (Polizei) 223 - 112 X 34,5 - 38 1:8:11;14
14 |Mihlenweg 6 834 - 417 X 34,5 - 144 5:6;10;11
15 |Am Flugplatz 848 - 424 X 34,5 i 146 4;6;9;10 (5)
16 |Am Flugplatz (Garagenstandort) 237 - 119 X 34,5 - 41 4,6:9; 10 (5)
7. |Am Huoplatz] Hohensteiner 332 |- 166 x 345 — | 57 4:6:9:10 (5)
18 |Kirschallee 42 - 21 X 34,5 - 7 3;4:6;10 (5)
19 |Miihlensteinquartier 817 - 409 X 34,5 - 141 5;6;10;11
20 |Mihlenberg 128 |— 64 x 345 —| 22 e o
21 Ujiigj::i”s”a%/ Am 245 |- 123 x 345 - 42 2:7:12115 (13)
22 |Wohngebiet ElisabethstraBe 81 - 40 X 34,5 - 14 2;7:12;15 (13)
23 Ezk:gtl)ler StraBe/ Am Stadtwald 61 R 31 X 345 N 1 9
24 |Gustav-Kurtze-Promenade 187 - 93 X 34,5 — 32 2
25 |Barnim Kaserne 3793 - 1897 X 34,5 i 654 2
o et | g [« s = || swew
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Verkehrsaufkommen der Spitzenstunde am Nachmitag | Planfall "Alle Bauvorhaben"

Zusatzlicher

Zusétzlicher Anteil'je Quell- bzw. Apteil in der Vet tn oty | | Ul o
Name des Vorhabens Verkehr Zielverkehr Spitzenstunde Shienstunde KP Nr.
[Kfz/24h] [Kfz/24 h] (%] [Kfz/h]

1 |NordstraBe 79 - 39 X 223 - 9 1:819;14
2 |Klub am See Seeseite 118 o 59 X 22,3 d 13 1,8;11;14
3 |Klub am See Wriezener StraBe 243 i 122 X 22,3 i 27 1,8,11;14
oo - s x ws - || e
5 |Otto-Grotewohl-Ring 113 - 57 X 22,3 - 13 5:6;10;11
6 |Lindenpromenade 79 - 39 X 22,3 - 9 2
p pommmtesie e -« ma - w0 | T
8 |Wohngebiet an der FlieBstraBe 165 - 82 X 22,3 - 18 21 :1515
9  |Wohnhzuser am AnnaflieB 53 - 26 X 22,3 - 6 2;7:12;15 (13)
10 |Am Waldchen Siid 220 - 110 X 223 - 25 3;4:6;10 (5)
11 |Johanneshof 251 i 126 X 22,3 i 28 7:12;15:11
e R T T I
13 |Wriezener StraBe 9 (Polizei) 223 - 112 X 22,3 - 25 1;8:11:14
14 |Miihlenweg 6 834 i 417 X 22,3 g 93 5;6;10;11
15 |Am Flugplatz 848 - 424 X 22,3 - 95 4;6:9;10 (5)
16 |Am Flugplatz (Garagenstandort) 237 - 119 X 22,3 - 26 4;6:9; 10 (5)
17 |Am Flugplate] Hohensteiner 332 |- 166 x 223 - | 37 46:9:10 (5)
18 |Kirschallee 42 - 21 X 22,3 - 5 3:4:6:10 (5)
19 |Miihlensteinquartier 817 - 409 X 22,3 - 91 5:6;10;11
20 |Mihlenberg 128 - 64 x 23 - 4 | RSO
21 |pegermunlenstiabe] Am 245 |- 123 x 223 - | 27 2:7:12:15 (13)
22 |Wohngebiet ElisabethstraBe 81 i 40 X 22,3 i 9 2:7:12;15 (13)
23 Zzt;:;cl)ler StraBe/ Am Stadtwald 61 N 31 X 223 5 7 2
24 | Gustav-Kurtze-Promenade 187 d 93 X 223 d 21 2
25 |Barnim Kaserne 3793 g 1897 X 22,3 g 423 2
26 (Es'fsl”i;‘o';faf:j:;g Strafe 153 | - 77 x 223 - 17 346,10 (5)
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3.2  Ermittlung der Verkehrszunahme im Planfall

Zunahme der Knotenpunktbelastung (im Planfall "Alle Bauvorhaben") | Spitzenstunde am Vormittag

Bestehender Verkehr Zusatzlicher Verkehr Zukiinftiger Verkehr Zunahme
gerundet, [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%%0]

1 1700 140 - 1840 8%
2 1300 490 - 1790 38%
3 390 80 - 470 21%
4 740 320 - 1060 43%
5 850 860 - 1710 101%
6 1100 510 - 1610 46%
7 260 70 - 330 27%
8 570 120 - 690 21%
9 1400 280 - 1680 20%
10 1200 520 - 1720 43%
1M1 1400 450 - 1850 32%
12 1300 190 - 1490 15%
13 1100 130 - 1230 12%
14 550 120 - 670 22%
15 1400 190 - 1590 14%
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Zunahme der Knotenpunktbelastung (im Planfall "Alle Bauvorhaben") | Spitzenstunde am Nachmittag

Bestehender Verkehr Zusatzlicher Verkehr Zukiinftiger Verkehr Zunahme

gerundet, [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] (%]
1 1900 90 - 1990 5%
2 1800 320 - 2120 18%
3 380 50 - 430 13%
4 860 210 - 1070 24%p
5 880 560 = 1440 64%
6 1200 340 - 1540 28%
7 320 50 - 370 16%
8 630 80 - 710 13%
9 1600 180 - 1780 11%
10 1500 340 - 1840 23%
11 1500 300 - 1800 20%
12 1200 120 - 1320 10%
13 1300 90 - 1390 7%
14 620 80 - 700 13%
15 1500 120 - 1620 8%
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3.3 Ré3umliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 1
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3.4  Riumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 2 und 3
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3.5  Riumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 4
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3.6  R&dumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 5
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3.7  Riumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 6
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3.8  Riumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 7 und 8
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3.9  Riumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 9

o Glelsdorfer Chaussee

/ﬁy
A o

O
\

y. 7 - ~Ri
GroBe StraBe /\/
= /
rm—l \

EllsabethstraBe

o B

LEGENDE (ohne MaBstab)

‘ Prozentualer Anteil des zusatzlichen
Verkehrs

vorrangig betroffener Knotenpunkt

Garzauer Chaussee

Altlandsberger Ch. |- ~/
/ Am Waldchen

Knotenpunkt
Bauvorhaben der Stufe 1 (bis 2018)
Bauvorhaben der Stufe 2 (bis 2022)

Bauvorhaben der Stufe 3 (bis 2027)

Kartengrundlage | Openstreetmaps © Openstreetmaps Mitwirkende

Ermittlung des zusétzlichen Verkehrs | 77




m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Y.
/

3.10 Ri3umliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 10
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3.11  R&dumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 11
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3.12 R&dumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 12
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3.13 Riumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 13
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3.15 R&dumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 15, 16, 17
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3.16 Riumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 18
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3.17 Réaumliche Verteilung des zusitzlichen Verkehrs | Bauvorhaben 19
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4  Ermittlung der Leistungsfahigkeit und
Kapazitatsreserven
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4.1 Qualitatsstufen der HBS-Bewertung fiir nicht signalisierte Knotenpunkte

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t_ [s]
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung Regelung wrechts vor linkst
Kraftfahrzeugverkehr

osv

Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf N

Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmiindung
Fahrbahn «
FuBgdnger

A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D < 45 <25 <20 <15
E > 45 > 35 > 25 > 20
F _ > 35 > 257 > 207

"Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g, tber der Kapazitat C, liegt.

21n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitdtsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich vorliber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
riick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch flhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Giber
eine Stunde gréBer als die Kapazitat firr diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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4.2  Qualitatsstufen der HBS-Bewertung fiir signalisierte Knotenpunkte

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Qsv Mittlere Wartezeit t, [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E > 70
r o

' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tber der Kapazitit Cliegt.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle wéhrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Riickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Riickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
tberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.
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4.3 Ubersicht | Qualititsstufen der HBS-Bewertung

Qualitatsstufen nach HBS-Verfahren im Bestand Qualitatsstufen nach HBS-Verfahren im Planfall "Alle Bauvorhaben"

Leistungsfahigkeit im Planfall
"Bauvorhaben Stufe 1"

KP Langbezeichnung Spitzenstunde am Vormittag Spitzenstunde am Nachmittag Spitzenstunde am Vormittag Spitzenstunde am Nachmittag
Ubergeordnete Untergeordnete Ubergeordnete Untergeordnete Ubergeordnete Untergeordnete Ubergeordnete Untergeordnete im Planfall "Alle Bauvorhaben"
Verkehrsstome Verkehrsstrome Verkehrsstome Verkehrsstrome Verkehrsstome Verkehrsstrome Verkehrsstome Verkehrsstrome kritischen Verkehrsstrom
1 z\g.iezener Str. - Protzeler Ch. [ Gielsdorfer Ch. - Philipp-Mdller- B B B B B B C C
2 |Ernst-Thdlmann-Str. - Berliner Str. [ Altlandsberger Ch. B B B D B C B E D
3 Garzauer Ch. | Am Wildchen A A A A A A A A
4 |Hohensteiner Ch. [ Am Flugplatz A A A A A A A A
5 | Hohensteiner Ch. [ Miihlenweg A B A B A D-E A C B
6 Hohensteiner Ch. / Garzauer Ch. - Otto-Grotewohl-Ring B B B C C C B C
7 | Hegermiihlenstr. [ Rehfelder Str. A A A A A A A A
8 Wriezener Str. [ Ringstr. A A A A A A A A
9  Prétzeler Ch. / Am Flugplatz A A A A A A B B
10 L\:I)isj:;:_ezb:trtg:z:;tirr.]g;)Hohensteiner Ch. [ Philipp-Mdiller-Str. (- C C C C E D E D D
11 |Miincheberger StraBe / An der Stadtmauer B C C C D D E E C C
12 Wallstr. - An der Stadtmauer [ Hegermiihlenstr. A D A D A E A D D
13 é:r%ust—Bebel—Str. - GroBe StraBe /| Wallstr. (- Karl-Liebknecht- A B A B A B A B
14 GroBe StraBe - Wriezener Str. [ An der Stadtmauer A A A A A A A A
15 Eterr.liner Str. - August-Bebel-Str. [ Elisabethstr. [ Friedrich-Ebert- B B C C B B C C
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4.4  Ermittlung der Kapazitatsreserven

Kapazitétsreserven fiir die Spitzenstunde am Vormittag

Zusétzlicher Verkehr Zukiinftiger Verkehr Kapazitdtsreserve

Bestehender Kapazitatsreserve Planfall "Stufe 3 - Alle | Planfall "Stufe 3 - Alle | Planfall "Stufe 3 - Alle

Zukiinftiger Verkehr

Zusatzlicher Verkehr

V[T(:ck;:]r ?E:Zt;hn]d Planfall "Stufe 1" [Kfz/h] AEml ;Se?:iedl‘t' [Kfz/h]. Bauvorhaben" Bauvorhaben" Bauvorhaben"
[Kfz/h] [Kfz/h], gerundet [Kfz/h]

1 1700 + 400 92 1800 140 1840 + 300
2 1300 + 600 7 1310 490 1790 + 100
3 390 + 1400 0 390 80 470 + 1300
4 740 + 1100 19 760 320 1060 + 800
5 850 + 800 36 890 860 1710 -
6 1100 + 700 35 1140 510 1610 + 190
7 260 + 1500 0 260 70 330 + 1400
8 570 + 1100 75 650 120 690 + 1000
9 1400 + 1000 30 1440 280 1680 + 700
10 1200 + 300 16 1220 520 1720 -
11 1400 + 500 63 1470 450 1850 + 100
12 1300 + 100 0 1300 190 1490 -
13 1100 + 700 0 1100 130 1230 + 600
14 550 + 700 74 630 120 670 + 600
15 1400 + 800 0 1400 190 1590 + 600
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Kapazitétsreserven fiir die Spitzenstunde am Nachmittag

Bestehender Kapazitatsreserve ool Zukiinftiger Verkehr ZusétzljlcherVerkehr Zuk[jnffiger Verkehr Kapazjtéitsreserve
Verkehr Bestand Zusatzﬂhcheerrkehr Planfall "Stufe 1" [Kfz/h], Planfall "Stufe 3 -"AIIe Planfall "Stufe 3 — Alle Planfall "Stufe 3 — Alle
KEz/h] (Kz/h] Planfall "Stufe 1" [Kfz/h] gerundet Bauvorhaben Bauvorhaben Bauvorhaben
[Kfz/h] [Kfz/h], gerundet [Kfz/h]
1 1900 + 200 61 1970 90 1990 + 100
2 1800 + 200 5 1810 320 2120 -
3 380 + 1400 0 380 50 430 + 1400
4 360 + 1600 12 880 210 1070 + 1400
5 890 + 800 24 920 560 1440 + 300
6 1200 + 600 23 1230 340 1540 + 300
7 320 + 1300 0 320 50 370 + 1300
8 630 + 1100 49 680 80 710 + 1000
9 1600 + 700 19 1620 180 1780 + 500
10 1500 + 300 11 1520 340 1840 -
11 1500 + 300 43 1550 300 1800 -
12 1200 + 100 0 1200 120 1320 -
13 1300 + 500 0 1300 90 1390 + 400
14 620 + 700 49 670 80 700 + 600
15 1500 + 200 0 1500 120 1620 + 100
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4.5 Qualitatsstufen der HBS-Berwertung | Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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4.6  Qualitatsstufen der HBS-Berwertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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4.7  Qualitatsstufen der HBS-Berwertung | Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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4.8  Qualitatsstufen der HBS-Berwertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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5 Knotenpunkt 1 |
Wriezener StraBe - Protzeler Chaussee /
Gielsdorfer Chaussee - Philipp-Miiller-Stra3e

= Allgemeine Informationen

= Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
= Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

= \erkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

= Strombelastungsplan - Z3hlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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5.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 29.06.2017

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00 - 19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse | Fahrrader | FuBganger
Temperatur/ Witterung: 15 - 21° C, teilweise Regen

Merkmale des Knotenpunkts:
= Unsignalisierter, vierarmiger Kreisverkehr
= Vier Querungsstellen fiir den FuB- und Radverkehr

= gemeinsame, teilweise einseitige Geh- und Radwege in den Knotenpunktzufahrten

Ergebnis der Verkehrserhebung | Verkehrsbeobachtung:

= Spitzenstunde am Vormittag
* maBgebende Verkehrsbeziehung: von Norden nach Osten
= durchschnittlich bis zu zwei wartende Fahrzeuge, maximal bis zu fiinf war-
tende Fahrzeuge
= Spitzenstunde am Nachmittag
= malgebende Verkehrsbeziehung: von Osten nach Norden

= durchschnittlich bis zu drei wartende Fahrzeuge, maximal bis zu zehn
Fahrzeuge (liberwiegend aus Westen kommend)
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Abbildung 5-1 KP 1 | Blickrichtung Westen

Abbildung 5-2 KP 1 | Blickrichtung Osten
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5.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)

Gesamt Gielsdorfer Chaussee | Prétzeler Chaussee | Philipp-Miiller-StraBe |  Wriezener StraBe
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 524 1 314 1 176 0 138 0 1.152 2
07:00 - 08:00 730 0 473 0 277 1 230 0 1.710 1
08:00 - 09:00 576 0 487 0 241 0 207 0 1.511 0
09:00 - 10:00 470 1 467 1 213 3 196 0 1.346 5
10:00 - 11:00 483 0 535 0 234 1 259 1 1.511 2
11:00 - 12:00 388 0 509 0 210 0 220 0 1.327 0
12:00 - 13:00 329 0 449 0 217 0 236 0 1.231 0
13:00 - 14:00 391 0 429 0 228 0 214 0 1.262 0
14:00 - 15:00 474 1 559 0 222 0 276 0 1.531 1
15:00 - 16:00 539 0 783 0 274 0 311 1 1.907 1
16:00 - 17:00 531 0 738 0 282 1 287 1 1.838 2
17:00 - 18:00 450 0 603 0 245 0 234 0 1.5632 0
18:00 - 19:00 331 0 392 0 200 0 173 0 1.096 0

Summe 6.216 3 6.738 2 3.019 6 2.981 3 18.954 14

Gesamt 6.219 6.740 3.025 2.984 18.968

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

—e— Gielsdorfer Chaussee —o— Pritzeler Chaussee —eo— Philipp-Miiller-StraBe
—o— \\riezener StraBBe 0 Gesamt

2.500 -

2.000 -

1.500 -

1.000 -

500 -
. D
ﬁ; —— — —
0 T T T T T T T T T T T T |
06:00 - 07:00- 08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:.00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
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Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung
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5.4  Verkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

Gesamt Gielsdorfer Chaussee | Protzeler Chaussee |Philipp-Miiller-StraBe| Wriezener StraBe
Zeit FuB Rad FuB Rad FuB Rad FuB Rad FuB Rad Summe

06:00 - 07:00 0 0 1 1 0 0 3 19 4 20 24
07:00 - 08:00 0 0 3 2 1 0 10 14 14 16 30
08:00 - 09:00 0 0 3 3 2 4 10 18 15 25 40
09:00 - 10:00 0 0 2 0 4 1 27 15 33 16 49
10:00 - 11:00 1 0 0 0 0 2 0 0 1 2 3
11:00 - 12:00 0 0 0 1 0 0 6 6 6 7 13
12:00 - 13:00 0 0 1 1 0 1 10 1 1 3 14
13:00 - 14:00 0 0 0 0 0 0 12 0 12 0 12
14:00 - 15:00 0 0 1 0 2 2 6 0 9 2 1
15:00 - 16:00 4 0 0 0 0 0 7 0 11 0 1
16:00 - 17:00 0 0 1 1 2 1 18 4 21 6 27
17:00 - 18:00 0 0 5 2 0 1 22 2 27 5 32
18:00 - 19:00 0 0 1 0 2 1 1 1 4 2 6

Summe 5 0 18 11 13 13 132 80 168 104 272
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—eo— Gielsdorfer Chaussee —o— Prtzeler Chaussee —o— Philipp-Miiller-StraBe
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5.5  Strombelastungsplan - Zihlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

von\nach| 1 2 3 4 Gielsdorfer Chaussee
1 4027{1300| 892 (Arm 1)
2 3967 1139|1633 26219 26330
3 1443|1189 392
4 920 |1486| 578 o ©~ ™ N~
NO N O ©
39 ¢ 83§
100 ®
1000

4000

ﬁ%“gu

Protzeler Chaussee
(Arm 2)

Wriezener Str

R 1633 1633 ©

W 392 1139 W
920

[a\]

% 1486 - 4027 o

W 578 1486 =

- 1189

> 3017 %3024

Philipp-Mdiller-Str
(Arm 3)
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5.6  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

voninach| 1 2 3 4 Gielsdorfer Chaussee
1 458|154|118 (Arm 1)
2 267 83 [123 2730 s 480
3 146| 90 42
4 67 |130| 33 o © © N~
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- < © 4N
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100
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(Arm 4)
o 118

267 o

o N 123 123 9

W 42 .83 W

8 67 |— —————— 7y »»»»»»»»»»»»»»»»» T

130 % S 458  ®

W 33 ‘ gL ) ©
130 W

1925 90

w o
w w N

©
o

&t
Wi

2270 ¥278

Philipp-Muller-Str
(Arm 3)
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5.7

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

: HBS 2015
: TK 1 (Kreisverkehr)

. Innerorts

HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Belastung : Bestand | Spitzenstunde Vormittag a2
Arm Zufahrt Strom | Spuren [ Durchmesser f
1 Gielsdorfer Ch. Z1 1 s
2 Protzeler Chaussee Z4 1 . v
3 Philipp-Miller-Str Z3 1 3
4 Wriezener Str Z2 1 P i
qPEZ QPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| ol ey | pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | Fz/hl | Fzhl | s | Y
1 Z1 743,5 257,5 1.014,5 996,5| 266,51 13,3| B
2 Z4 490,0 261,0 1.012,0 9770 504,0| 71 A
3 Z3 286,0 667,5 685,0 6655 3875| 93| A
4 Z2 235,0 709,5 653,5 6395 4095| 88| A
GesamtQSV| B
Qpgz  : Verkehrsstérke Zufahrt
Opex Verkehrsstarke im Kreis
CpeCr, : Kapazitét
R; : Kapazitatsreserve
tyz @ Mittlere Wartezeit
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5.8

Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

von\nach| 1

1
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30 .
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(Arm 1)
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AS°
% Protzeler Chaussee
(Arm 2)
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325
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2783

> 576

0S
Vet
2T
erT
TOT

2295 2274

Philipp-Mdiller-Str
(Arm 3)
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5.9  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) c.egm,m
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
A4
Belastung : Bestand | Spitzenstunde Nachmittag osi| 2
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser §
1 Gielsdorfer Ch. Z1 1 (e
2 Protzeler Chaussee| 74 1 . v
3 Philipp-Miller-Str Z3 1 3
4 Wriezener Str 72 1 Pyt
gPEZ gPEK Cee Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt\ oy emg | pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | (Fz/nl | tFzml | 1s) | @Y
1 Z1 552,5 316,0 965,5 9420 4030]| 89| A
2 Z4 792,0 288,0 989,0 9780| 1950]|179| B
3 Z3 279,0 602,5 735,0 7220] 4480 80| A
4 Z2 315,5 584,5 748,5 740,5| 4285 84| A
Gesamt QSV| B
Opgz  : Verkehrsstérke Zufahrt
Qpgy - Verkehrsstdrke im Kreis
CpuCr, : Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
tyz : Mittlere Wartezeit
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5.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

vonm\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Gielsdorfer Chaussee
1 495|166(127 (Arm 1)
2 [288 90 [133 2788 3518
3 158| 97 45 v*
4 72 |140| 36 ~© W 0
NGO O NIO®
A ¥ ~dEN
20
100
400

Protzeler Chaussee
Wriezener Str (Arm 2)

Arm 4)
(Arm 4) 127

288  —
Q (133 133( 5
W 45 90 W
INQ VL ——— = 495 N
W 36 » ~

140
97

2292 z300

Philipp-Muller-Str
(Arm 3)

Knotenpunkt 1| Wriezener StraBe - Prétzeler Chaussee [ Gielsdorfer Chaussee - Philipp-Muller-StraBe | 118



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

511
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 1 TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

a

KizBus;Rad

Philipp-Miler-Str

Prétzeler Chaussee

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde
Vormittag
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 Gielsdorfer Ch. Z1 1
2 Protzeler Chaussee 74 1 3
3 Philipp-Muller-Str Z3 1
4 Wriezener Str z2 1
gPEZ QPEK Cere Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| oy g/h) | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzhl | (Fzvn] | 11 | Y
1 Z1 802,0 278,0 997,5 980,0| 1920 182| B
2 74 529,0 281,5 994,5 961,0| 4500 80| A
3 Z3 308,5 720,0 645,5 628,0| 3280 [ 109] B
4 Z2 253,0 766,0 611,5 599,5| 351,5[ 102 B
Gesamt QSV| B
Opgz - Verkehrsstdrke Zufahrt
Qpey  : Verkehrsstarke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitdt
R; : Kapazitatsreserve
tyz @ Mittlere Wartezeit
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5.12 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

von\nach| 1 2 3 4 Gielsdorfer Chaussee
1 341(130| 94 (Arm 1)
2 |526 127[169 565 2794
3 150|106 32 vA
4 118|158| 52 O d 0O ©
M S g0
OHd M o 1D
20
100
500

'\'\q’q'
% Prétzeler Chaussee
(Arm 2)

Wriezener Str

(ﬁ;m 2) 94 526 §
2 169 § 169 IN]
W 32 127
© 118 m
W 52 158 W

¥ 106

a1
N

0€T
2T
A%
0ST
90T

W

> 309 %288

Philipp-Mller-Str
(Arm 3)
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5.13 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

4
£

Philipp-Miller-Str

KizBusRad

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde
Nachmittag
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 Gielsdorfer Ch. Z1 1
2 Protzeler Chaussee Z4 1 2
3 Philipp-Muller-Str Z3 1
4 Wriezener Str Z2 1
QPEZ QPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt | o Esng | Pkw-E/n] | [Pkw-E/h] | (Fzzhi | tFzzhl | ts) | @Y
1 Z1 579,0 3320 952,0 9290|3640 98| A
2 Z4 831,5 303,0 976,5 9650 | 1430]23,7| C
3 Z3 293,0 633,0 711,5 6995|4115 87| A
4 z2 331,5 613,0 726,5 71851 3905] 92| A
Gesamt QSV| C
Opgz  : Verkehrsstarke Zufahrt
Opgx @ Verkehrsstérke im Kreis
Cpp.Cr, : Kapazitét
R, : Kapazitatsreserve
tyz @ Mittlere Wartezeit
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6 Knotenpunkt 2 |
Ernst-Thialmann-StraBBe - Berliner StraBBe /
Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl)

= Allgemeine Informationen

= \erkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
= \erkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

= \erkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

= Strombelastungsplan - Zahlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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6.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 13.06.2017

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00 - 19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse | Fahrrader | FuBganger
Temperatur/ Witterung: 13 - 19° C, sonnig bis bewdlkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:
= Signalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt

= Zwei Querungsstellen fiir den FuB- und Radverkehr (im nérdlichen und westli-
chen Knotenpunktarm)

= Beidseitiger Gehweg entlang der Ernst-Thalmann-StraB3e - Berliner StraBBe

= Beidseitig Radverkehrsanlagen entlang der Ernst-Thalmann-StraBe, im weiteren
nordlichen Verlauf entlang der Berliner StraBe einseitige Radverkehrsanlage

Ergebnis der Verkehrserhebung /[ Verkehrsbeobachtung:

= Spitzenstunde am Vormittag
= durchschnittlich sechs wartende Fahrzeuge, maximal bis zu 16 wartende
Fahrzeuge, die alle innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt werden
= Spitzenstunde am Nachmittag

= bis zu maximal 17 wartende Fahrzeuge, die Uberwiegend alle innerhalb ei-
ner Freigabezeit abgewickelt werden kénnen

= bis zu maximal 15 Linkseinbieger aus Westen kommend (Altlandsberger
Chaussee), die (iberwiegend alle innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt
werden kénnen

= teilweise sind zwei Umldufe notwendig um den Knotenpunkt zu passieren
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Abbildung 6-1 KP 2 | Blickrichtung Nordwesten
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6.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)

B A asoerg
D
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 447 0 175 0 167 0 789 0
07:00 - 08:00 532 0 325 6 395 1 1.252 7
08:00 - 09:00 497 0 319 0 338 1 1.154 1
09:00 - 10:00 530 0 401 0 330 0 1.261 0
10:00 - 11:00 586 2 372 2 327 0 1.285 4
11:00 - 12:00 537 0 429 2 305 0 1.271 2
12:00 - 13:00 565 0 391 0 277 0 1.233 0
13:00 - 14:00 504 2 369 0 339 0 1.212 2
14:00 - 15:00 625 0 448 0 366 0 1.439 0
15:00 - 16:00 636 0 507 1 450 0 1.593 1
16:00 - 17:00 677 0 536 0 470 0 1.683 0
17:00 - 18:00 633 1 522 0 443 2 1.598 3
18:00 - 19:00 531 0 412 0 325 0 1.268 0
Summe 7.300 5 5.206 11 4.532 4 17.038 20
Gesamt 7.305 5.217 4.536 17.058

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

—o— Berliner StraBe =—e= Ernst-Thilmann-Str. ——e= Altlandsberger Chaussee / Elefantenpfuhl «—e— Gesamt
1.800 +
1.600 -
1.400 -
1.200 4
1.000 -
800
600 - M
400
200
0 T T T T T T T T T T T T |
06:00 - 07:00 - 08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

Verkehrsaufkommen [Rad/h]

—e&— Berliner StraBe === Ernst-Thilmann-Str. ——e= Altlandsberger Chaussee | Elefantenpfuhl ——e—— Gesamt

06:00 - 07:00- 08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00 19:00

Stundengruppen
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6.3  Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz* Rad % *
06:00 - 07:00 294 15 0 0 125 4 9 0 0 0 0 0 447 0 0%
07:00 - 08:00 291 8 2 0 215 4 12 0 0 0 0 0 532 0 0%
08:00 - 09:00 253 7 0 0 220 6 11 0 0 0 0 0 497 0 0%
09:00 - 10:00 219 5 0 0 292 8 6 0 0 0 0 0 530 0 0%
10:00 - 11:00 232 5 0 2 339 3 7 0 0 0 0 0 586 2 0%
11:00 - 12:00 180 5 0 0 341 4 7 0 0 0 0 0 537 0 0%
12:00 - 13:00 227 5 1 0 319 7 6 0 0 0 0 0 565 0 0%
13:00 - 14:00 203 6 0 0 285 1 9 2 0 0 0 0 504 2 0%
14:00 - 15:00 279 8 0 0 328 2 8 0 0 0 0 0 625 0 0%
15:00 - 16:00 271 1 0 0 350 3 11 0 0 0 0 0 636 0 0%
16:00 - 17:00 276 5 0 0 385 1 10 0 0 0 0 0 677 0 0%
17:00 - 18:00 251 2 0 1 370 1 9 0 0 0 0 0 633 1 0%
18:00 - 19:00 240 3 1 0 281 0 6 0 0 0 0 0 531 0 0%
19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 3.216 75 4 3 3.850 44 111 2 0 0 0 0 7.300 5 0%
Gesamt 3.298 4.007 0 7.305

Ernst-Thilmann-Si Geradeausverkehr i Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *
06:00 - 07:00 125 3 7 0 37 1 2 0 0 0 0 0 175 0 0%
07:00 - 08:00 249 5 10 6 57 4 0 0 0 0 0 0 325 6 0%
08:00 - 09:00 250 9 9 0 51 0 0 0 0 0 0 0 319 0 0%
09:00 - 10:00 302 7 9 0 80 3 0 0 0 0 0 0 401 0 0%
10:00 - 11:00 256 14 7 2 93 2 0 0 0 0 0 0 372 2 0%
11:00 - 12:00 297 3 10 2 115 3 1 0 0 0 0 0 429 2 0%
12:00 - 13:00 277 3 8 0 101 2 0 0 0 0 0 0 391 0 0%
13:00 - 14:00 252 9 10 0 91 7 0 0 0 0 0 0 369 0 0%
14:00 - 15:00 320 6 10 0 111 0 1 0 0 0 0 0 448 0 0%
15:00 - 16:00 353 3 8 1 138 3 2 0 0 0 0 0 507 1 0%
16:00 - 17:00 380 5 " 0 138 2 0 0 0 0 0 0 536 0 0%
17:00 - 18:00 377 4 8 0 132 1 0 0 0 0 0 0 522 0 0%
18:00 - 19:00 300 1 7 0 100 3 1 0 0 0 0 0 412 0 0%
19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 3.738 72 114 11 1.244 31 7 0 0 0 0 0 5.206 11 0%
Gesamt 3.935 1.282 0 5217

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrider (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad
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Altlandsberger
Chaussee | Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz* Rad % *
06:00 - 07:00 15 4 0 0 144 3 1 0 0 0 0 0 167 0 0%
07:00 - 08:00 54 5 0 1 325 1l 0 0 0 0 0 0 395 1 0%
08:00 - 09:00 49 2 0 0 274 1 2 1 0 0 0 0 338 1 0%
09:00 - 10:00 102 3 3 0 217 5 0 0 0 0 0 0 330 0 0%
10:00 - 11:00 113 2 0 0 206 6 0 0 0 0 0 0 327 0 0%
11:00 - 12:00 105 6 1 0 181 10 2 0 0 0 0 0 305 0 0%
12:00 - 13:00 87 5 0 0 179 6 0 0 0 0 0 0 277 0 0%
13:00 - 14:00 101 2 0 0 231 4 1 0 0 0 0 0 339 0 0%
14:00 - 15:00 100 0 1 0 256 9 0 0 0 0 0 0 366 0 0%
15:00 - 16:00 17 2 1 0 327 3 0 0 0 0 0 0 450 0 0%
16:00 - 17:00 128 2 0 0 334 6 0 0 0 0 0 0 470 0 0%
17:00 - 18:00 141 0 2 0 299 1 0 2 0 0 0 0 443 2 0%
18:00 - 19:00 73 1 0 0 247 4 0 0 0 0 0 0 325 0 0%
19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 1.185 34 8 1 3.220 79 6 3 0 0 0 0 4.532 4 0%
Gesamt 1.228 3.308 0 4.536

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrdder (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad
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6.4  Verkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

Altlandsberger
Gesamt Berliner StraBe Ernst-Thalmann-Str. Chaussee Gesamt
(Elefantenpfuhl)

Zeit FuB3 Rad FuB3 Rad FuBB Rad FuB Rad Summe
06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 32 0 32 32
07:00 - 08:00 0 0 0 0 1 59 1 59 60
08:00 - 09:00 0 0 0 0 3 35 3 35 38
09:00 - 10:00 1 1 0 0 4 32 5 33 38
10:00 - 11:00 2 0 0 0 2 26 4 26 30
11:00 - 12:00 0 4 0 0 1 31 1 35 36
12:00 - 13:00 4 1 0 0 9 31 13 32 45
13:00 - 14:00 0 0 0 0 5 58 5 58 63
14:00 - 15:00 1 0 0 0 3 35 4 35 39
15:00 - 16:00 0 1 0 0 6 37 6 38 44
16:00 - 17:00 3 0 0 0 7 62 10 62 72
17:00 - 18:00 0 0 0 0 2 44 2 44 46
18:00 - 19:00 0 0 0 0 3 32 3 32 35

Summe 1 7 0 0 46 514 57 521 578
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—e— Berliner StraB3e

~=&— Ernst-Thdlmann-Str.

—eo— Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl) ——0— Gesamt
14
12
=
= 10
i)
<
£ 8
£
<
5 6
3
=
v
2 4
L
=
2
0 7 ——C 7 7 7 : 7 7 7 — ]
06:00 - 07:00 - 09:00 - 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen
—e— Berliner StraBe ~=o— Ernst-Thalmann-Str.
—e— Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl) 0 Gesamt
70
60
=
= 50
=)
f=d
E 40
£
2
5 30
a
=
v
= 20
v
=
10
06:00 - 07:00 - 09:00 - 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Stundengruppen
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6.5  Strombelastungsplan - Zihlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
Berliner Straf3e
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6.6  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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6.7  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

tr th | ts q m ts Qs nc C tw Noe Nws Nus,05 Lx
2uf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR | oy | ] | 5] | ™ | tkeasml | ikezivn | tsvkez) | tiezmy | Voo™ | ez | kezma | X | is] | Ik | ke | ok | pmp | @SV BeMerkung
2 i) k7,8| 18 | 19 | 67 | 0,224 212 | 5,006 | 1,838 | 1959 - 10 439 | 0,483 33,297 0,561| 4,917 | 8,667 | 53,004 | B
1
1 = K6 | 42| 43 | 43 |0,506| 115 | 2,715 | 1,823 | 1975 - 24 | 999 |0,115|11,271|0,072| 1,496 | 3,565 | 21,668 | A
1 4J K1,2| 29| 30 | 56 | 0,353| 237 5,596 | 1,829 | 1968 X 48,579
2
2 l K1,2| 29 | 30 | 56 |0,480| 349 | 8,240 | 1,838 | 1963 - 22 | 942 |0,622| 20,472 1,070 11,327 17,019 104,258| B
2 <y |K59| 16| 17 69 |0,200) 95 | 2,243 | 1,829 | 1968 - 9 394 | 0,241 30,222 0,180| 2,065 | 4,495 | 27,402 | B
3
1 X K3,4| 51| 52| 34 |0,612| 277 | 6,540 | 1,903 | 1892 - 27 | 1158 | 0,239| 8,047 | 0,178 3,150 | 6,152 | 39,016 | A
Knotenpunktssummen: 1285 3932
Gewichtete Mittelwerte: 0,443 19,807
TU=85s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe -]
tF Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
) Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nms g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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6.8  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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6.9  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

te | ta | ts q m ts qs nc C tw Nee Nus Nus 95 Ly
2uf | Fstr-Nr. | Symbol| SGR | oy | 1 | 5] | ™ | ey | keziu | tsriezd | ez | o> ikezun| kezmg | X 51 | k2 | k2 | ke | gy | QY| Bemerkung
2 2 kel 18| 19| 67 |0,224] 340 | 8,008 | 1,823 1975 - 10 | 442 | 0,769 50,816 2,443| 9,969 | 15,309 | 93,048 | D
1
1 ! K6 | 42 | 43| 43 |0,506| 130 3,069 | 1,822 | 1976 - 24 1000 | 0,130 11,401| 0,083| 1,706 | 3,915 | 23,772 | A
1 <J K1,2] 29 | 30 | 56 | 0,353 281 6,635 | 1,823 | 1975 X 56,726
2
2 l K1,2| 29 | 30 | 56 | 0,481 396 | 9,350 | 1,838 | 1966 - 22 946 | 0,716| 24,308 1,799 14,453 20,883 | 127,929| B
2 1 |K5,9] 16| 17 | 69 | 0,200 140 | 3,306 | 1,820 | 1978 - 9 396 | 0,354(32,154| 0,317 3,163 | 6,171 | 37,433 | B
3
1 x K3,4| 51| 52| 34 |0,612| 396 | 9,350 | 1,854 | 1942 - 28 1189 | 0,333| 8,911 | 0,289| 4,845 | 8,568 | 52,950 | A
Knotenpunktssummen: 1683 3973
Gewichtete Mittelwerte: 0,561 | 25,696
TU=85s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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6.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Berliner Stral3e

812 678
o o ™ W
™ o ©
oI S

(\qn;duawe}?\i‘) A

MaBstab

200
400
600

Knotenpunkt 2 | Ernst-Thilmann-StraBe - Berliner StraBe [ Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl) | 136



m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

6.11  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

tr| ta| ts q m ts qs nc C tw Nce | Nwms [ Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | sl | ts) fa ikizzhl | k2701 | 15kt | Kfzzhl Nws 95> nk (Kiz7U | (Kfzzh] X i | | ke | ke (m] QSV| Bemerkung
2 4 K7,8| 18 | 19 | 67 [ 0224| 293 6,918 | 1,836 | 1961 - 10 413 | 0,709| 45,633| 1,666| 8,085 | 12,894| 78911 | C
1
1 - K6 | 42 | 43| 43 (0506 159 | 3,754 | 1,825 | 1973 - 24 998 | 0,159| 11,661| 0,106| 2,123 | 4,587 | 27,907 | A
1 o K1,2| 29 | 30 | 56 [ 0,353| 327 7,721 | 1,829 | 1968 X 66,129
2
2 1 K1,2] 29| 30| 56 | 0,504| 482 | 11,381 1,840 | 1961 - 23 988 | 0,819] 32,329| 3,986| 20,120 27,706 169,893 | B
2 “ K59| 16 | 17 | 69 [ 0,200 131 3,093 | 1,831 1966 - 9 393 | 0,333 31,779| 0,288 2939 | 5838 | 35623 | B
3
1 \ K3,4| 51| 52| 34|0612| 38 | 9,019 | 1,903 | 1892 - 27 1158 | 0,330( 8903 | 0,285 4,670 | 8325 | 52797 | A
Knotenpunktssummen: 1774 3950
Gewichtete Mittelwerte: 0,600| 27,589
TU=85s T=3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
N g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus.gs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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6.12 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Berliner Stral3e

799 868
N N~ — N~
™ O o O
© & ¥ <

(\qn;duawea@\i‘) A

MaBstab

o
_Crralbie 400
£ st Thaimant >t 600

Knotenpunkt 2 | Ernst-Thilmann-StraBe - Berliner StraBe [ Altlandsberger Chaussee (Elefantenpfuhl) | 138



m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

6.13 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

|t ts q m 8 as nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i1 | sl | sl fa (Kizzhl | kfz701 | 1s/kf2 | [Kfz/hd Nwms,95>nK [Kiz7U | (Kfzzh] X Is] K | 2 | [kfa im] QSV | Bemerkung
2 4 K7,8| 18 | 19| 67 | 0,224| 401 9,468 | 1,823 | 1975 - 10 415 | 0,966| 142,627 | 12,606 | 21,989 29,920 181,854| E
]
1 ! K6 | 42 | 43| 43| 0,506 153 3613 | 1,818 | 1980 - 24 1002 | 0,153 11,605 [ 0,101 | 2,035 | 4,448 | 26,955 | A
1 < K1,2| 29| 30| 56 [ 0,353 332 | 7,839 | 1,825 | 1973 X 66,979
2
2 1 K1,2| 29 | 30 | 56 | 0,506| 467 11,026 [ 1,838 | 1965 23 995 |[0,803| 29,895 | 3,434 | 19,132 26,529| 162,517 B
2 “ K59| 16 | 17 | 69 | 0,200 165 3,89 | 1,816 | 1982 - 9 396 | 0417 33,502 | 0,421 | 3,821 | 7,127 | 43,147 | B
3
1 \ K3,4| 51| 52| 34|0612| 467 | 11,026 | 1,85 | 1940 - 28 1187 [0,393| 9,576 | 0,380 | 6,013 | 10,160| 62,850 | A
Knotenpunktssummen: 1985 3995
Gewichtete Mittelwerte: 0,657 | 46,778
TU=85s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau Kfz]
Nuws,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 8]
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7  Knotenpunkt 3 |
Garzauer Chaussee /| Am Waldchen

= Allgemeine Informationen

= \erkehrsaufkommen auf der StraBe (Kfz-Verkehr), Querschnitt

= Strombelastungsplan - Zahlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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7.1 Allgemeine Informationen
Datum der Erhebung: Do, 13.06.2017

Artder Erhebung: Knotenstrom- (07:00 - 08:00 Uhr und 15:00 bis 16:00 Uhr) und Querschnitterhebung
(00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse | Fahrrader
Temperatur/ Witterung: 13 - 19° C, sonnig bis bewdlkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

= Unsignalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt

= FEinseitiger Gehweg jeweils entlang der Garzauer Chaussee und Am Waldchen
Wahrend der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachtrag-
lichen Videoauswertung wurden keine Auffalligkeiten im Verkehrsablauf festgestellt. Das
Verkehrsaufkommen der Knotenpunktzufahrt »Am Waldchen« ist duBerst gering und hat auf die
Abwicklung des tbergeordneten Verkehrs der Garzauer Chaussee keinen Einfluss. Aus diesem Grund

wurde die Auswertung der Knotenstromerhebung nur fiir den Zeitraum der Spitzenstunden vorge-
nommen. Auch das Aufkommen im FuBB- und Radverkehr ist sehr gering.

Abbildung 7-1 KP 3 | Blickrichtung Stidosten
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7.2  Verkehrsaufkommen auf der StraBe (Kfz-Verkehr)
Querschnitt Garzauer Chaussee

Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 2 0 0 2 6 0%
01:00 - 02:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%
02:00 - 03:00 2 0 0 2 0 0 0 0 2 0%
03:00 - 04:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%
04:00 - 05:00 5 2 0 7 6 0 0 6 13 15%
05:00 - 06:00 38 1 0 39 64 3 0 67 106 4%
06:00 - 07:00 75 0 0 75 136 3 0 139 214 1%
07:00 - 08:00 98 7 0 105 265 10 1 276 381 5%
08:00 - 09:00 114 8 0 122 158 4 1 163 285 5%
09:00 - 10:00 136 5 0 141 160 6 0 166 307 4%
10:00 - 11:00 117 5 0 122 120 6 0 126 248 4%
11:00 - 12:00 95 9 0 104 97 3 0 100 204 6%
12:00 - 13:00 119 7 0 126 99 2 0 101 227 4%
13:00 - 14:00 126 3 2 131 11 3 0 114 245 3%
14:00 - 15:00 136 3 2 141 112 2 0 114 255 3%
15:00 - 16:00 215 3 1 219 134 4 0 138 357 2%
16:00 - 17:00 191 1 0 192 144 0 0 144 336 0%
17:00 - 18:00 172 2 0 174 133 1 0 134 308 1%
18:00 - 19:00 133 0 0 133 85 1 0 86 219 0%
19:00 - 20:00 84 1 0 85 50 2 0 52 137 2%
20:00 - 21:00 44 0 0 44 32 0 0 32 76 0%
21:00 - 22:00 29 0 0 29 17 0 0 17 46 0%
22:00 - 23:00 6 3 0 9 8 0 0 8 17 18%
23:00 - 24:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%

Summe 1.947 60 5 2.012 1.946 50 2 1.998 4.010 3%
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Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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7.3 Strombelastungsplan - Zihlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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7.4

Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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7.5  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) }
Lage des Knotenpunktes : Innerorts “@cf“%%
NG
Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Vormittag %
Spuren 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange
Anzahl K1
[Pkw-E] 5,
2 1 - 3 X
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3 0 - @%:“
7 0 - &
2 C <>> VorfahrtsstraBe % oo
8 1 - e
o
4 1
3 B :7 Vorfahrt gewahren! 0
9 6 0
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm [ Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzhl | 11 | tFzzh) | Is] Qsv
" A 1-2 2 93,0 93,5 1.800,0 1.791,0( 0,052| 1.698,0( 2,1 A
1-3 3 13,0 13,0 1.600,0 1.600,0| 0,008 1.587,0| 23| A
3 5 3-1 4 8,0 8,0 683,5 683,5 | 0,012 6755 | 53] A
3-2 6 1,0 1,0 1.062,5 1.062,5( 0,001| 1.061,5| 3,4 A
5 c 2-3 7 1,0 1,0 1.139,5 1.139,5] 0,001 1.138,5| 3,2 A
21 8 265,0 267,0 1.800,0 1.785,5( 0,148| 1.520,5[ 24| A
Mischstrome
3 B - 4+6 9,0 9,0 692,5 692,5 | 0,013] 6835 [ 53] A
2 C - 7+8 266,0 268,0 1.800,0 1.785,5[ 0,149] 1.519,5[ 24| A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
pg : Belastung
Cpp:Cr, © Kapazitét
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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7.6  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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7.7  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Bewertungsmethode 1 HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Py
4’6
Belastung : Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
Spuren
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange
Anzahl 9
[Pkw-E]
2 1 - 5,
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3 0 - Cl
7 0 -
2 @ <<> VorfahrtsstraBBe
8 1 -
4 1
3 B ;; Vorfahrt gewahren! 0
9 6 0
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1| Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | tFzzny | s Qsv
: A 1-2 2 197,0 197,5 1.800,0 | 1.794,5|0,110| 1.597,5[ 23| A
1-3 3 22,0 22,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,014 1.578,0( 23 A
3 B 3-1 4 11,0 11,0 711,5 7115 [ 0,015 700,5 | 51| A
3-2 6 0,0 0,0 930,5 846,0 [ 0,000 8460 | 43| A
5 c 2-3 7 2,0 2,0 1.002,0 | 1.002,0]| 0,002 1.0000{ 3,6 A
21 8 125,0 125,5 1.800,0 | 1.793,0|0,070( 1.668,0( 22 A
Mischstrome
3 B - 4+6 11,0 11,0 733,5 733,5 | 0,015 722,5 | 50| A
2 C - 7+8 127,0 127,5 1.800,0 | 1.793,0]| 0,071| 1.666,0( 2.2 A
Gesamt QSV| A
r, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Cpp:Cr, © Kapazitét
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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7.8

Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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7.9  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) R
Lage des Knotenpunktes : Innerorts &Mg@sﬂ
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde %
Vormittag \
! 1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom T®1
7 3
2 > : :
1 A <<>> VorfahrtsstraBe ; 3%% S A
7 ’ 5 s
2 C <<>> VorfahrtsstraBe %a&,eee‘
: em@“z‘ov
3 B v Vorfahrt gewéhren! 2
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vFiEE/h] [kacvi/h] [Fcz;Zh] [)(j] [lejh] [\,l:f] E\g Qsv
: A 1-2 2 122,0 122,5 1.800,0 1.793,0( 0,068| 1.671,0( - | 22| A
1-3 3 17,0 17,0 1.600,0 | 1.600,0(0,011]1.5830| 1,0|23| A
3 8 3-1 4 10,0 10,0 586,0 586,0 | 0,017 5760 | 1,0 63| A
3-2 6 1,0 1,0 1.023,0 | 1.023,0(0,001]1.0220| 10|35 A
5 c 2-3 7 1,0 1,0 1.097,5 1.097,5[ 0,001] 1.096,5 1,0] 3,3| A
21 8 347,0 349,5 1.800,0 | 1.787,5[0,194] 1.4405| - [25]| A
Mischstréme
3 B - 4+6 11,0 11,0 611,0 611,0 [ 0,018| 6000 | 1,0 60| A
2 C - 7+8 348,0 350,5 1.800,0 | 1.787,5[0,195]| 1.439,5| 1,0| 25| A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
NggNgg : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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7.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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7.11  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts a&&%ﬁz
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde %
Nachmittag )
! 1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 1
\ 2 % v 24
1 A VorfahrtsstraBe ; 3%@ a :
2 C VorfahrtsstraBBe ! % {%‘% o®
M 8 oo
o
3 B v Vorfahrt gewahren! :
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:;/h] [FCz;Zh] [X_i] [lejh] [\;925] ?23 Qsv
: A 1-2 2 238,0 2385 1.800,0 | 1.796,5| 0,133]| 1.558,5| - [23| A
1-3 3 27,0 27,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,017] 1.573,0| 1,0 | 23| A
3 8 31 4 13,0 13,0 647,0 647,0 | 0,020 6340 | 1,0 (57| A
3-2 6 0,0 0,0 882,5 802,5 | 0,000 8025 [ 0,0 45| A
) c 2-3 7 2,0 2,0 951,0 951,0 | 0,002 9490 [ 1,0[(38] A
2-1 8 151,0 151,5 1.800,0 | 1.7945|0,084| 1.6435| - |22| A
Mischstrome
3 B - 4+6 13,0 13,0 650,0 650,0 | 0,020 6370 [ 1,0[57] A
2 C - 7+8 153,0 153,5 1.800,0 1.794,5| 0,085 1.641,5| 1,0 22| A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
pg : Belastung
CopCr, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
Ngg,Ngg : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8  Knotenpunkt 4 |
Hohensteiner Chaussee / Am Flugplatz

= Allgemeine Informationen

= \erkehrsaufkommen auf der StraBe (Kfz-Verkehr), Querschnitte
= \erkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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8.1 Allgemeine Informationen
Datum der Erhebung: Do, 13.06.2017

Art der Erhebung: Knotenstrom- (07:00 - 08:00 Uhr und 15:00 bis 16 Uhr) und Querschnitterhebung
(00:00 -24:00 Uhr), Furterhebung (06:00 - 19:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse | Fahrrader | FuBganger
Temperatur/ Witterung: 13 - 19° C, sonnig bis bewdlkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:
= Unsignalisierter, dreiarmiger Kreisverkehr
= Drei Querungsstellen fiir den FuB- und Radverkehr

= Beidseitige gemeinsame Geh- und Radwege

Ergebnis der Verkehrserhebung | Verkehrsbeobachtung:

= Spitzenstunde am Vormittag
* maBgebende Verkehrsbeziehung: von Osten bzw. Westen nach Norden

= keine bis sehr geringe Wartezeit, im Maximalfall Rlckstau von drei
Fahrzeugen (vorwiegend fir den aus Richtung Osten kommenden Verkehr)

= sehr geringes Aufkommen im FuBB3- und Radverkehr

= Spitzenstunde am Nachmittag
= malgebende Verkehrsbeziehung: von Norden nach Westen
= keine bis sehr geringe Wartezeiten, maximal drei wartende Fahrzeuge

= sehr geringes Aufkommen im FuB3- und Radverkehr
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Abbildung 8-1 KP 4 | Blickrichtung Stidwesten

Abbildung 8-2 KP 4 | Blickrichtung Nordosten
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8.2  Verkehrsaufkommen auf der StraBe (Kfz-Verkehr) -
Querschnitt Hohensteiner Chaussee (West)

Hohensteiner

Chaussee West Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 6 0 0 6 6 0 0 6 12 0%
01:00 - 02:00 4 0 0 4 5 0 0 5 9 0%
02:00 - 03:00 7 2 0 9 7 0 0 7 16 13%
03:00 - 04:00 6 1 0 7 3 1 0 4 1 18%
04:00 - 05:00 27 0 0 27 12 1 0 13 40 3%
05:00 - 06:00 85 1 0 86 91 2 2 95 181 3%
06:00 - 07:00 161 9 1 171 193 6 1 200 371 5%
07:00 - 08:00 255 10 2 267 302 9 1 312 579 4%
08:00 - 09:00 253 7 1 261 248 12 0 260 521 4%
09:00 - 10:00 234 13 1 248 228 8 2 238 486 5%
10:00 - 11:00 186 7 0 193 202 13 0 215 408 5%
11:00 - 12:00 224 9 1 234 231 8 0 239 473 4%
12:00 - 13:00 221 8 0 229 210 7 1 218 447 4%
13:00 - 14:00 192 3 2 197 205 3 1 209 406 2%
14:00 - 15:00 232 7 2 241 270 1 0 281 522 4%
15:00 - 16:00 303 4 1 308 303 6 0 309 617 2%
16:00 - 17:00 318 3 1 322 282 4 1 287 609 1%
17:00 - 18:00 282 1 3 286 236 1 1 238 524 1%
18:00 - 19:00 184 1 0 185 214 0 1 215 400 1%
19:00 - 20:00 124 1 1 126 128 0 1 129 255 1%
20:00 - 21:00 64 0 1 65 88 0 1 89 154 1%
21:00 - 22:00 49 0 0 49 50 0 0 50 99 0%
22:00 - 23:00 32 1 0 33 27 1 0 28 61 3%
23:00 - 24:00 10 0 0 10 13 1 0 14 24 4%
Summe 3.459 88 17 3.564 3.554 94 13 3.661 7.225 3%

keine Erhebung des Radverkehrs, da Nutzungspflicht auf Radwegen besteht.
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8.3  Verkehrsaufkommen auf der StraBe (Kfz-Verkehr) -
Querschnitt Hohensteiner Chaussee (Ost)

Hohensteiner

Gesamt SV-Anteil

Chaussee
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 6 0 0 6 3 0 0 3 9 0%
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
02:00 - 03:00 4 3 0 7 4 1 0 5 12 33%
03:00 - 04:00 3 2 0 5 3 2 0 5 10 40%
04:00 - 05:00 31 0 0 31 9 1 1 1 42 5%
05:00 - 06:00 101 1 1 103 43 2 2 47 150 4%
06:00 - 07:00 209 4 1 214 104 2 0 106 320 2%
07:00 - 08:00 262 5 4 271 126 4 0 130 401 3%
08:00 - 09:00 197 5 1 203 129 5 0 134 337 3%
09:00 - 10:00 173 8 1 182 141 6 2 149 331 5%
10:00 - 11:00 121 6 0 127 127 5 0 132 259 4%
11:00 - 12:00 148 6 0 154 154 2 1 157 311 3%
12:00 - 13:00 149 4 0 153 170 4 1 175 328 3%
13:00 - 14:00 128 4 1 133 145 2 0 147 280 3%
14:00 - 15:00 146 2 2 150 218 3 0 221 371 2%
15:00 - 16:00 186 3 1 190 270 1 0 271 461 1%
16:00 - 17:00 183 1 1 185 257 1 1 259 444 1%
17:00 - 18:00 183 1 4 188 210 0 1 211 399 2%
18:00 - 19:00 120 0 0 120 193 0 1 194 314 0%
19:00 - 20:00 77 1 1 79 103 1 0 104 183 2%
20:00 - 21:00 59 0 2 61 75 0 1 76 137 2%
21:00 - 22:00 37 0 1 38 54 0 1 55 93 2%
22:00 - 23:00 26 0 0 26 22 0 0 22 48 0%
23:00 - 24:00 9 0 0 9 11 1 0 12 21 5%

Summe 2.558 56 21 2.635 2.571 43 12 2.626 5.261 3%

keine Erhebung des Radverkehrs, da Nutzungspflicht auf Radwegen besteht
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8.4  Verkehrsaufkommen auf der StraBe (Kfz-Verkehr) -
Querschnitt Am Flugplatz

Am Flugplatz Fahrtrichtung Std Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 1 0 0 1 2 0 0 2 3 0%
01:00 - 02:00 4 0 0 4 4 0 0 4 8 0%
02:00 - 03:00 2 1 0 3 2 1 0 3 6 33%
03:00 - 04:00 4 0 0 4 2 0 0 2 6 0%
04:00 - 05:00 8 0 1 9 1 0 0 1 20 5%
05:00 - 06:00 37 2 0 39 99 2 1 102 141 4%
06:00 - 07:00 82 5 0 87 215 8 1 224 311 5%
07:00 - 08:00 136 10 0 146 329 10 1 340 486 4%
08:00 - 09:00 163 2 0 165 219 5 0 224 389 2%
09:00 - 10:00 172 10 0 182 196 8 0 204 386 5%
10:00 - 11:00 156 5 0 161 167 9 0 176 337 4%
11:00 - 12:00 198 10 2 210 186 7 0 193 403 5%
12:00 - 13:00 191 9 0 200 152 7 0 159 359 4%
13:00 - 14:00 156 2 0 158 158 1 0 159 317 1%
14:00 - 15:00 211 6 0 217 181 7 0 188 405 3%
15:00 - 16:00 325 1 0 326 237 4 0 241 567 1%
16:00 - 17:00 320 1 1 322 193 1 0 194 516 1%
17:00 - 18:00 234 3 0 237 156 2 1 159 396 2%
18:00 - 19:00 158 1 1 160 123 1 1 125 285 1%
19:00 - 20:00 95 2 0 97 69 1 1 71 168 2%
20:00 - 21:00 36 0 1 37 46 0 2 48 85 4%
21:00 - 22:00 42 0 1 43 27 0 1 28 71 3%
22:00 - 23:00 14 1 0 15 14 1 0 15 30 7%
23:00 - 24:00 4 0 0 4 4 0 0 4 8 0%
Summe 2.749 71 7 2.827 2.792 75 9 2.876 5.703 3%

keine Erhebung des Radverkehrs, da Nutzungspflicht auf Radwegen besteht
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Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8.5  Verkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

Am Flugplatz Hohensteiner Ch. (0) | Hohensteiner Ch. (W) Gesamt
Zeit FuB3 Rad FuBB Rad FuB Rad FuB Rad Summe

06:00 - 07:00 0 1 1 0 0 4 1 5 6
07:00 - 08:00 0 0 3 3 0 3 3 6 9
08:00 - 09:00 0 0 1 3 0 4 1 7 8
09:00 - 10:00 1 0 1 1 1 1 3 2 5
10:00 - 11:00 0 0 1 3 1 2 2 5 7
11:00 - 12:00 4 0 2 3 3 2 9 5 14
12:00 - 13:00 2 0 3 0 2 4 7 4 11
13:00 - 14:00 0 1 1 0 4 3 5 4 9
14:00 - 15:00 0 0 2 0 0 2 2 2 4
15:00 - 16:00 1 0 0 0 3 10 4 10 14
16:00 - 17:00 0 0 4 0 0 4 4 4 8
17:00 - 18:00 1 1 4 3 5 7 10 1 21
18:00 - 19:00 0 0 4 1 0 5 4 6 10

Summe 9 3 27 17 19 51 55 71 126
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8.6  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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8.7  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 1 TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ;
Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Vormittag 07:00 - 08:00
Uhr 031 2
g B
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser B d
1 Am Flugplatz Z1 1 : :
2 Hohensteiner Ch. (O) Z2 1 30
3 Hohensteiner Ch. (W) Z3 1
QPEZ QPEK Cre Crz Rz tw,z
Arm | Zufahrt] o Em) | tPkw-E/n] | [Pkw-E/n] | (Fz/h) | Tz | [s1 | @Y
1 Z1 139,5 167,0 1.087,0 | 1.091,5| 951,5]| 38| A
2 Z3 293,0 199,5 1.058,0 1.0435| 7545 48| A
3 Z2 297,5 44,0 1.197,0 | 1.187,5| 8925| 40| A
Gesamt QSV| A
Qpgz  : Verkehrsstirke Zufahrt
Qpey © Verkehrsstdrke im Kreis
Cpe.Cr, © Kapazitdt
R, : Kapazitatsreserve
tyz @ Mittlere Wartezeit
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8.8  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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8.9  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) J—
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ]
Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag 16:00 -
A4
17:00 Uhr ast “2
B 5 g
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser g P @ QG‘D -
:%Kmaus <1g 2 z
1 Am Flugplatz Z1 1 2 z
2 Hohensteiner Ch. (O) Z2 1 30
3 Hohensteiner Ch. (W) Z3 1
qPEZ gPEK Cee Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| oy e/hy | (Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fz/h] | tFaml | 1s) | @Y
1 Z1 305,5 106,5 1.140,5 [ 1.146,0]| 8390]| 43| A
2 Z3 163,0 127,0 1.122,5 [1.1090| 9480| 38| A
3 72 278,0 112,0 11355 [1.131,0] 8540 42| A
Gesamt QSV| A
Opgz  : Verkehrsstarke Zufahrt
Qe Verkehrsstirke im Kreis
Cpe.C, @ Kapazitat
R, : Kapazitdtsreserve
twz  © Mittlere Wartezeit
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8.11  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde
Vormittag .
:
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser .
1 Am Flugplatz Z1 1 i
2 Hohensteiner Ch. (O) Z3 1 30
3 Hohensteiner Ch. (W) Z2 1
Arm | Zufart| o 7 | e/ [ka(\::if/h] [Fcz;Zh] [FF\z’Z/h] Ty | asv
1 Z1 205,0 245,5 1.018,0 1.023,0( 8170| 44 | A
2 Z3 430,5 293,0 977,0 964,5 | 5395| 67| A
Z2 437,5 65,0 1.178,0 1.168,5[ 7345|149 | A
Gesamt QSV| A

Opgz;  : Verkehrsstérke Zufahrt
Opey @ Verkehrsstérke im Kreis
Coe.Cr, : Kapazitdt

R; : Kapazitatsreserve

1 Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt 4 | Hohensteiner Chaussee [ Am Flugplatz | 169



m Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8.12 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

8.13 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

-ISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts T
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde
Nachmittag ald,
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser v s @ f; ases §
g fz:Bus;Rad (‘l‘g ;
1 Am Flugplatz Z1 1
2 Hohensteiner Ch. (O) Z3 1 30
3 Hohensteiner Ch. (W) Z2 1
qPeZ gPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| o eng | pkw-Ezh] | Pkw-En | tFzzn) | trzng | 1s) | Y
1 Z1 385,0 134,0 11160 | 1.121,5] 7345 49| A
2 73 205,5 160,0 1.093,0 | 1.080,0( 8770 41| A
3 Z2 350,0 141,0 11100 | 1.106,5] 757.5| 48 | A
Gesamt QSV| A
Opgz © Verkehrsstérke Zufahrt
Opex - Verkehrsstérke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
Ry : Kapazitatsreserve
tyz ¢ Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

9 Knotenpunkt 5 |
Hohensteiner Chaussee [ Miihlenweg

= Allgemeine Informationen

= Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
= \erkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

= Strombelastungsplan - Z3hlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

9.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 15.06.2017 und Di, 23.01.2018

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00-19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse | Fahrrader

Temperatur/ Witterung: 9 - 26° C, sonnig bis bewdlkt, trocken [ -1°C bis 5 °C, bewdlkt, groBtenteils
trocken
Merkmale des Knotenpunkts:

= Unsignalisierte Einmindung

= Keine Querungsstellen fiir den FuB- und Radverkehr

= Gehweg auf westlicher Seite der Hohensteiner Chaussee

= Gemeinsamer Geh- und Radweg auf Ostlicher Seite der Hohensteiner Chaussee

= malBgebende Verkehrsbeziehung: von Osten bzw. Westen nach Norden

Ergebnis der Verkehrsbeobachtung [ Verkehrserhebung:

= Spitzenstunde am Vormittag

= malBgebende \Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr entlang der
HauptstraB3e

= Linkseinbiegender Verkehr mit Wartezeiten von bis zu einer Minute.

= Spitzenstunde am Nachmittag

= malgebende Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr entlang der
HauptstraB3e

= Linkseinbiegender Verkehr mit Wartezeiten von bis zu einer Minute.

= Verkehrsgeschehen wird durch den westlich gelegenen Knotenpunkt Hohensteiner
Chaussee [ Philipp-Miiller-StraBe beeinflusst.
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Abbildung 9-1 KP 5 | Blickrichtung Nordwesten

Abbildung 9-2 Schrankenanlage westlich KP 5 | Blickrichtung Nordwesten
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

9.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)

g 0 a 0 0
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 15 1 269 0 195 1 479 2
07:00 - 08:00 21 1 476 10 355 0 852 11
08:00 - 09:00 17 2 322 1 319 10 658 13
09:00 - 10:00 26 3 334 6 341 8 701 17
10:00 - 11:00 22 0 325 0 323 7 670 7
11:00 - 12:00 15 0 325 0 315 8 655 8
12:00 - 13:00 28 0 313 4 296 1 637 5
13:00 - 14:00 18 2 333 7 316 3 667 12
14:00 - 15:00 27 1 392 0 403 7 822 8
15:00 - 16:00 35 0 395 0 445 3 875 3
16:00 - 17:00 33 1 399 17 436 5 868 23
17:00 - 18:00 18 0 330 1 392 4 740 5
18:00 - 19:00 6 1 215 2 288 3 509 6
Summe 281 12 4.428 48 4.424 60 9.133 120
Gesamt 293 4.476 4.484 9.253

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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Verkehrsaufkommen [Rad/h]
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9.3

Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Miihlenweg ‘ nbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *
06:00 - 07:00 8 0 0 0 7 0 0 1 0 0 0 0 15 1 0%
07:00 - 08:00 14 0 0 1 5 2 0 0 0 0 0 0 21 1 0%
08:00 - 09:00 12 0 0 1 5 0 0 1 0 0 0 0 17 2 0%
09:00 - 10:00 15 0 0 2 10 1 0 1 0 0 0 0 26 3 0%
10:00 - 11:00 " 1 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 22 0 0%
11:00 - 12:00 6 1 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0%
12:00 - 13:00 21 1 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0%
13:00 - 14:00 15 0 0 0 3 0 0 2 0 0 0 0 18 2 0%
14:00 - 15:00 14 1 0 0 12 0 0 1 0 0 0 0 27 1 0%
15:00 - 16:00 20 2 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 35 0 0%
16:00 - 17:00 19 1 0 0 13 0 0 1 0 0 0 0 33 1 0%
17:00 - 18:00 14 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0%
18:00 - 19:00 5 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 6 1 0%
Summe 174 7 0 4 97 3 0 8 0 0 0 0 281 12 0%
Gesamt 185 108 293
:EZ:Z:;:TEF ‘ Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz* Rad % *
06:00 - 07:00 7 0 0 0 254 8 0 0 0 0 0 0 269 0 0%
07:00 - 08:00 16 1 0 0 440 13 6 10 0 0 0 0 476 10 0%
08:00 - 09:00 6 0 0 0 299 14 3 1 0 0 0 0 322 1 0%
09:00 - 10:00 8 0 0 0 310 15 0 6 1 0 0 0 334 6 0%
10:00 - 11:00 4 0 0 0 308 13 0 0 0 0 0 0 325 0 0%
11:00 - 12:00 6 0 0 0 310 9 0 0 0 0 0 0 325 0 0%
12:00 - 13:00 10 0 0 1 290 11 2 3 0 0 0 0 313 4 0%
13:00 - 14:00 9 0 0 0 316 7 1 7 0 0 0 0 333 7 0%
14:00 - 15:00 10 1 0 0 370 9 2 0 0 0 0 0 392 0 0%
15:00 - 16:00 14 0 0 0 375 2 4 0 0 0 0 0 395 0 0%
16:00 - 17:00 8 0 0 5 387 2 2 12 0 0 0 0 399 17 0%
17:00 - 18:00 7 0 0 1 321 1 1 0 0 0 0 0 330 1 0%
18:00 - 19:00 3 1 0 0 210 1 0 2 0 0 0 0 215 2 0%
Summe 108 3 0 7 4.190 105 21 41 1 0 0 0 4.428 48 0%
Gesamt 118 4.357 4.476

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad

Knotenpunkt 5| Hohensteiner Chaussee [ Mihlenweg | 177



m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

:::5;5:‘[?/3; ‘ Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz* Rad % *
06:00 - 07:00 187 3 2 1 3 0 0 0 0 0 0 0 195 1 0%
07:00 - 08:00 319 13 5 0 18 0 0 0 0 0 0 0 355 0 0%
08:00 - 09:00 277 18 2 10 22 0 0 0 0 0 0 0 319 10 0%
09:00 - 10:00 311 17 0 8 10 3 0 0 0 0 0 0 341 8 0%
10:00 - 11:00 300 14 0 7 9 0 0 0 0 0 0 0 323 7 0%
11:00 - 12:00 290 9 2 7 13 1 0 1 0 0 0 0 315 8 0%
12:00 - 13:00 266 16 1 0 1" 2 0 1 0 0 0 0 296 1 0%
13:00 - 14:00 294 3 1 3 18 0 0 0 0 0 0 0 316 3 0%
14:00 - 15:00 373 8 4 6 17 1 0 1 0 0 0 0 403 7 0%
15:00 - 16:00 421 5 3 3 16 0 0 0 0 0 0 0 445 3 0%
16:00 - 17:00 421 1 0 0 13 1 0 5 0 0 0 0 436 5 0%
17:00 - 18:00 375 4 1 3 12 0 0 1 0 0 0 0 392 4 0%
18:00 - 19:00 279 1 0 3 8 0 0 0 0 0 0 0 288 3 0%
Summe 4.113 112 21 51 170 8 0 9 0 0 0 0 4.424 60 0%
Gesamt 4.297 187 0 4.484

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad
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9.4  Strombelastungsplan - Z3hlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

Bestand | 06:00 - 19:00 Uhr
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9.5  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

MaBstab

200
400
600
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9.6  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) )
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand | Spitzenstunde Vormittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
9 -
2 o
2 A @ VorfahrtsstraBe 3
7
3 C <<>> VorfahrtsstraBe A
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos [ tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h | Fzzhl | 11 | tFzvbl | 2| 1) Qsv
) A 2-3 2 469,0 473,5 1.800,0 | 1.782,010,263]| 1.3130( - [ 27| A
2 -1 3 17,0 17,5 1.600,0 | 1.5550]0,011] 1.5380( 1,0 23| A
1 B 1-2 4 7,0 8,0 317,0 277,5 [ 0,025] 2705 | 1,0 13,3| B
1-3 6 15,0 14,5 546,5 5650 | 0,027 5500 | 1,0 65| A
3 c 3-1 7 18,0 18,0 739,0 739,0 [ 0,024 721,0 | 1,0| 50| A
3-2 8 337,0 346,0 1.800,0 1.752,5(0,192| 1.4155| - | 25| A
Mischstrome
1 B - 4+6 22,0 22,5 432,5 423,0 | 0,052| 4010 [ 1,0 90| A
3 C - 7+8 355,0 364,0 1.800,0 1.756,0( 0,202 | 1.401,0| 10| 26 | A
Gesamt QSV| B
ar, : Fahrzeuge
Upg : Belastung

CopCp, : Kapazitdt
. Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
NggNgg @ Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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9.7  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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9.8  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewéhren!
9 ;
2
2 A < > VorfahrtsstralBe 3
7
3 C < > VorfahrtsstralBe A
qFz qPE Cee Crz Xi R Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1| Pkw-/h) | Pkw-E/h | tfzzht | 14 | Fhg | (2| 1] Qsv
5 A 2-3 2 381,0 384,0 1.800,0 |[1.7855|0213| 14045 - [ 26| A
2-1 3 14,0 14,0 1.600,0 1.600,0( 0,009| 1.586,0( 1,0 23| A
] B 1-2 4 13,0 13,0 317,0 317,0 [ 0,041| 3040 | 1,0(11,8] B
1-3 6 22,0 23,0 603,0 577,0 | 0,038 5550 | 1,0| 65| A
3 c 31 7 16,0 16,0 820,0 820,0 | 0,020 8040 | 1,0 45| A
352 8 432,0 4345 1.800,0 | 1.789,5|0,241| 13575 - [ 27| A
Mischstrome
1 B - 4+6 35,0 36,0 455,5 442,5 |1 0,079 4075 | 10| 88| A
3 C - 7+8 448,0 450,5 1.800,0 |[1.789,5| 0,250| 1.341,5| 10| 27| A
Gesamt QSV| B
qF, : Fahrzeuge
Upp : Belastung

peCp, © Kapazitdt
X: . Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
Ngg : Stauléinge
tw : Mittlere Wartezeit
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9.9  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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9.10 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde
Vormittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; :
2
2 A < > VorfahrtsstraBe 3
7
3 C < > VorfahrtsstraBe A
gFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECTOEIRS Qsv
) A 2-3 2 943,0 952,5 1.8000 | 1.7820(0529| 8390 | - [ 43| A
2 -1 3 34,0 35,0 1.600,0 | 1.5550( 0,022 1.521,0| 10| 24| A
1 B 1-2 4 14,0 15,5 96,0 86,5 | 0,161 725 1,0 >45( E
1-3 6 30,0 29,0 322,0 333,0 | 0,090| 3030 [ 1,0]|11,9| B
3 c 31 7 36,0 36,0 422,5 422,5 [ 0,085 3865 | 1,0 93| A
3-2 8 677,0 694,5 1.800,0 1.754,5| 0,386 1.077,5| - 33| A
Mischstrome
1 B - 4+6 44,0 44,5 177,5 1755 [ 0,251 131,5 | 1,0 27,3 C
3 C - 7+8 713,0 730,5 1.800,0 1.756,0| 0,406 | 1.043,0] 3,0| 3,5
GesamtQSV| E
ar, : Fahrzeuge
Upg : Belastung

CopCp, : Kapazitdt

. Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
N95'N
tw : Mittlere Wartezeit

gg : Stauldnge
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9.11 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall): 97 % Belastung

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde
Vormittag (97 %)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; :
2
2 A < > VorfahrtsstraBe 3
7
3 C < > VorfahrtsstraBe A
gFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECTOEIRS Qsv
) A 2-3 2 914,0 923,0 1.8000 | 1.7820(0513| 8680 | - [ 41| A
2 -1 3 33,0 34,0 1.600,0 | 1.553,5[0,021| 1.520,5| 10| 24| A
1 B 1-2 4 14,0 15,5 104,0 94,0 |0,149| 80,0 1,0 [ 450 D
1-3 6 29,0 28,0 3325 344,0 |1 0,084| 3150 [ 1,0| 11,4| B
3 c 31 7 35,0 35,0 437,5 437,5 [ 0,080 4025 | 10| 89| A
3-2 8 657,0 674,0 1.800,0 1.754,5| 0,374| 1.097,5| - 33| A
Mischstrome
1 B - 4+6 43,0 43,5 186,5 184,5 [ 0,233 1415 | 1,0 254 C
3 C - 7+8 692,0 709,0 1.800,0 1.756,0| 0,394 1.064,0| 20| 3,4
GesamtQSV| D
ar, : Fahrzeuge
Upg : Belastung

CopCp, : Kapazitdt

. Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
N95'N
tw : Mittlere Wartezeit

gg : Stauldnge

Diese HBS-Bewertung wurde durchgefiihrt, um zu zeigen, dass schon bei einer Reduzierung des
Gesamtverkehrsaufkommens von 3 9% die Leistungsfahigkeit gewahrleistet wird (Stufe D). Aufgrund
der hohen Sensitivitat der Prognose, ist das Auftreten dieses Falls durchaus realistisch
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9.12 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

3N
é(\e’ MaBstab

&
\\é\ % ?,88
3
0 750

Knotenpunkt 5| Hohensteiner Chaussee [ Mihlenweg | 187



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

9.13 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde
Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
9 ;
2
2 A <<> VorfahrtsstraBe S
.
3 C <<> VorfahrtsstraBe 5
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzn) | 1F2 | (s Qsv
) A 2-3 2 598,0 603,0 1.800,0 [ 1.7855]|0,335|1.1875| - | 30| A
2-1 3 22,0 22,0 1.600,0 1.600,0( 0,014] 1.5780| 1,0 23| A
1 8 1-2 4 20,0 20,0 166,0 166,0 | 0,120 1460 [ 1,0|247]| C
1-3 6 35,0 36,5 473,0 453,5 | 0,077| 4185 [ 1,0 86| A
3 c 3-1 7 25,0 25,0 634,5 634,5 [ 0,039 6095 | 1,0| 59| A
3-2 8 678,0 682,0 1.8000 |[1.789,5|0,379| 1.111,5] - | 32| A
Mischstrome
1 B - 4+6 55,0 56,5 287,0 279,5 | 0,197 2245 | 1,0]| 160 B
3 C - 7+8 703,0 707,0 1.800,0 1.789,5(0,393]| 1.086,5| 20| 33| A
Gesamt QSV| C
ar, : Fahrzeuge
Upg : Belastung

CopCp, : Kapazitdt
. Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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10 Knotenpunkt 6 |
Hohensteiner Chaussee /
Garzauer Chaussee - Otto-Grothewohl-Ring

= Allgemeine Informationen

= Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
= \erkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

= \erkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

= Strombelastungsplan - Z3hlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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10.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 15.06.2017

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00-19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse | Fahrrader | FuBganger
Temperatur/ Witterung: 9 - 26° C, sonnig bis bewdlkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

= Signalisierter, vierarmiger Knotenpunkt

= Vier Querungsstellen fiir den FuB- und Radverkehr

= FEinseitiger Gehweg entlang der Garzauer Chaussee

= Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der Hohensteiner Chaussee

= Keine Radverkehrsanlage entlang der Garzauer Chausse - Otto-Grothewohl-Ring
Wahrende der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachtrdglichen
Videoauswertung wurden folgende Tatbestande erhoben:

= Spitzenstunde am Vormittag
= malgebende Verkehrsbeziehung: aus Stiden kommender Verkehr
= durchschnittlich etwa vier wartende Fahrzeuge, maximal bis zu sechs war-
tende Fahrzeuge, die alle innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt werden
kénnen
= Spitzenstunde am Nachmittag
= malBgebende Verkehrsbeziehung: aus Westen kommender Verkehr

= durchschnittlich etwa flinf wartende Fahrzeuge, maximal bis zu 15 war-
tende Fahrzeuge, die alle innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt werden
kénnen
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Abbildung 10-1  KP 6 | Blickrichtung Stden

Abbildung 10-2  KP 6 | Blickrichtung Westen
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10.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)

Gesamt Otto-Grothewohl-Ring 2223::;??5{ Garzauer Chaussee g;:::i:i?vf’;

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 64 1 146 3 195 0 174 0 579 4
07:00 - 08:00 153 1 235 0 323 0 293 0 1.004 1
08:00 - 09:00 107 1 207 0 248 3 320 2 882 6
09:00 - 10:00 126 0 210 0 182 1 327 0 845 1
10:00 - 11:00 131 17 240 0 157 3 320 0 848 20
11:00 - 12:00 141 4 231 2 175 3 307 0 854 9
12:00 - 13:00 130 3 213 0 156 0 301 1 800 4
13:00 - 14:00 126 1 236 0 176 0 309 0 847 1
14:00 - 15:00 110 1 259 3 196 2 344 1 909 7
15:00 - 16:00 174 2 292 1 244 1 401 1 1.111 5
16:00 - 17:00 125 1 303 0 240 3 450 0 1.118 4
17:00 - 18:00 114 0 247 0 188 0 378 2 927 2
18:00 - 19:00 102 3 198 2 154 1 317 0 771 6

Summe 1.603 35 3.017 1 2.634 17 4.241 7 11.495 70
Gesamt 1.638 3.028 2.651 4.248 11.565

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

—eo— (Otto-Grothewohl-Ring —o— Hohensteiner Chaussee (0) —8— Garzauer Chaussee
—o— Hohensteiner Chaussee (W) Gesamt
1.200 ~
1.000 -
800
600

400 A

2007 ./\o§.§‘
0 T T T T T T T T T T T T ]
06:00 - 07:00- 08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen
—e— Otto-Grothewohl-Ring —o— Hohensteiner Chaussee (0) —&— (Garzauer Chaussee
—o— Hohensteiner Chaussee (W) Gesamt
25 +
20 -+
=
= 15 A
=)
S
£
10 -
i
5
a
=
v
< 54
v
>
0 - ‘ === ; .
06:00 - 07:00- 08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen
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10.3 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung
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10.4 \Verkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

Gesamt Otto-Gr(?thewohl- Hohensteiner Garzauer Chaussee Hohensteiner Gesamt
Ring Chaussee (0) Chaussee (W)

Zeit FuB Rad FuB Rad FuB Rad FuB Rad FuB Rad Summe
06:00 - 07:00 0 0 1 0 0 0 7 1 8 1 9
07:00 - 08:00 13 1 3 0 3 4 57 15 76 20 96
08:00 - 09:00 17 1 3 1 2 5 3 3 25 10 35
09:00 - 10:00 22 1 7 0 9 0 6 0 44 1 45
10:00 - 11:00 29 0 4 1 1 6 4 8 38 15 53
11:00 - 12:00 22 0 8 0 4 0 4 9 38 9 47
12:00 - 13:00 9 0 2 0 4 2 7 0 22 2 24
13:00 - 14:00 6 0 1 0 5 0 1" 0 23 0 23
14:00 - 15:00 25 4 8 3 5 1 8 5 46 13 59
15:00 - 16:00 1" 1 15 3 2 3 8 0 36 7 43
16:00 - 17:00 25 0 11 0 6 1 63 19 105 20 125
17:00 - 18:00 17 0 3 1 2 1 17 1 39 3 42
18:00 - 19:00 11 0 8 2 4 1 7 0 30 3 33

Summe 207 8 74 11 47 24 202 61 530 104 634
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—e— Otto-Grothewohl-Ring —o— Hohensteiner Chaussee (0)
—o— Garzauer Chaussee —o— Hohensteiner Chaussee (W)
o Gesamt
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Stundengruppen
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Stundengruppen
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10.5 Strombelastungsplan - Zdhlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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10.6  Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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10.7 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

tr ]| ta | ts q m ts qs nc C tw Nce | Nms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR o | e | s fa tkfz/h | k701 | ts/ke | ke Nms, 95> nk IKfz7U) | [(Kfzzh X s | e | ke | kea (m] QSV | Bemerkung
2 4 K4 | 44 | 45| 36 | 0,563 92 2,044 | 1,814 | 1985 - 14 611 | 0,151| 20,678 0,100| 1,584| 3,713 | 22,456 B
1
1 }\ K4 | 44 | 45| 36 (0563 197 4,378 | 1,814 | 1985 - 25 1108 | 0,178| 9,072 | 0,122 2,270| 4,818 | 28,908 A
1 )>/ K3 | 23| 24| 57 |0300( 110 | 2444 | 1,812 | 1987 - 12 543 | 0,203 23,337 0,144 | 2,025| 4,432 | 26,592 B
2
2 < K3 | 23 | 24 | 57 | 0,300 43 0,956 | 1,800 [ 2000 - 8 371 [ 0,116| 27,796| 0,073 | 0,868| 2,444 | 14664 B
1 "{ K2| 23| 24| 57| 0300 194 | 4311 | 1,834 | 1963 - 13 586 | 0,331| 23,572 0,286 3,640| 6,867 | 42,191 B
3
2 e K2 | 23 | 24 | 57 | 0,300 38 0,844 | 1,978 | 1820 - 8 346 | 0,110| 27,522| 0,069| 0,768| 2,250 | 14,837 B
2 ') K1 19| 20 | 610250 158 | 3,511 | 1,843 | 1953 X 40,968
4
1 A K1 | 19| 20| 61 [ 0325 164 3,644 | 1,825 | 1963 - 14 638 | 0,505| 25,301 0,620 6,398| 10,676 65,337 B
Knotenpunktssummen: 996 4203
Gewichtete Mittelwerte: 0,309 21,303
TU=80s T=3600s
Zuf Zufahrt [1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nvs g5>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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10.8 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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10.9 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nwms [ Nmsos|  Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR o || s fa kel | k0 | s/kea | kem) Nms 95> nk IKfz/U) | [Kfz/h) X i | e | wea | e | QSV | Bemerkung
2 hd K4 | 44| 45| 36 |0563| 102 | 2,267 | 1,800 | 2000 - 14 631 | 0,162 20,340| 0,108 1,742| 3,974 | 23,844| B
1
1 >\ K4 | 44| 45| 36 | 0,563| 346 | 7,689 | 1,808 | 1991 - 25 1105 | 0,313| 10,440 0,262 | 4,403 | 7,952 | 48,094| A
1 >/ K3 | 23| 24| 57 |0300| 104 | 2311 | 1,800 | 2000 - 12 538 | 0,193| 23,448| 0,135| 1,917 | 4,259 | 25,554| B
2
2 < K3 | 23| 24 | 57 | 0,300 22 0,489 | 1,800 | 2000 - 10 441 | 0,050| 24,782 0,029| 0,414| 1,502 | 9,012 | B
1 "{ K2 | 23| 24 | 57 |0,300| 180 | 4,000 | 1,800 | 2000 - 13 595 | 0,303| 23,176| 0,249| 3,336 | 6,425 | 38,550 B
3
2 ~ K2 | 23| 24| 57 |0300| 123 | 2733 | 1,811 | 1988 - 7 299 | 0411 35723| 0,409 2,885 5758 | 34,755 C
2 '7 K1 | 19] 20 | 610250 159 | 3,533 | 1,843 | 1953 X 41,048
4
1 /4 K1 | 19| 20 | 61 |0,282 81 1,800 | 1,817 | 1960 - 12 553 | 0,434| 26,453| 0,454 | 4,817 8,529 | 51,788| B
Knotenpunktssummen: 17 4162
Gewichtete Mittelwerte: 0,318| 21,115
TU=80s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
N, 05> Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Ns,05 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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10.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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10.11 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

tF] ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR 5 s | s fa tkizzhy | k20 | s/ | kfzrm) Nwms,95>nk IKfz/U) | [Kfzzh) X o | | e | ke (m] QSV | Bemerkung
2 4 K4 | 44| 45| 36 [ 0563 139 3,089 | 1,849 | 1947 - 12 528 | 0,263| 24,273| 0,203 | 2,628 | 5370 | 33,090 | B
]
1 }\ K4 | 44 | 45| 36 [ 0,563| 289 6,422 | 1,818 | 1980 - 25 1105 | 0,262 9,811 | 0,202| 3,527 | 6,703 | 40,379 [ A
1 >/ K3 | 23| 24| 57 (0300 161 3,578 | 1,808 | 1991 - 12 544 | 0,296| 24,595 0,241 3,071 | 6,035 | 36210 | B
2
2 < K3 | 23| 24| 57 [0300 63 1,400 | 1,800 | 2000 - 7 311 | 0,203| 31,080 0,143| 1,363 | 3,337 | 20,022 | B
1 "{ K2 | 23| 24| 57 [0300| 288 | 6400 | 1,851 | 1945 - 13 580 | 0,497| 26,851 0,598 5872 | 9,970 | 61,794 | B
3
2 o~ K2 | 23| 24| 57 [ 0300 55 1,222 | 1,971 | 1826 - 7 299 |0,184|30,355( 0,127 1,181 | 3,019 [ 19,835 | B
2 ') K1 | 19] 20| 61 (0250 231 5133 | 1,841 | 1955 X 63,522
4
1 /4 K1 | 19] 20| 61 (0308 241 5356 | 1,828 | 1970 - 13 604 | 0,781| 41,577 2,744| 12,301| 18,233 | 111,367| C
Knotenpunktssummen: 1467 3971
Gewichtete Mittelwerte: 0,473 28,053
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nis 95>k Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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10.12 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Knotenpunkt 6 | Hohensteiner Chaussee [ Garzauer Chaussee - Otto-Grothewohl-Ring | 207



m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

10.13 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

tr]| ta | ts q m ts qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | sl | os) fa ikizzhl | (kez201 | [s/kf | [Kfzzh] Nwms 95> nk [Kfz/U) | (Kfz/h] X 51 |k | k21 | ke (m] QSV| Bemerkung
2 N4 K4 | 44| 45| 36 [ 0,563 131 2,911 | 1,800 | 2000 - 13 589 | 0,222| 22,258 0,161 2,357| 4,953 | 29,718| B
1
1 }\ K4 | 44| 45| 36 [ 0563| 445 9,889 | 1,818 | 1980 - 24 1098 | 0,405| 11,533| 0,401 6,077 | 10,246| 62,583 | A
1 >/ K3 | 23| 24| 57 (0300 133 2,956 | 1,800 | 2000 - 12 538 | 0,247| 24,141| 0,186 2,500 5,174 | 31,044| B
2
2 < K3 | 23| 24 | 57 | 0,300 28 0,622 | 1,800 | 2000 - 9 420 | 0,067 25,663 | 0,040 0,539 1,781 | 10,686 B
1 "{ K2 | 23| 24| 57 (0300 230 | 5111 | 1,800 | 2000 - 13 595 | 0,387|24,515| 0,369 | 4,425| 7,983 | 47,898| B
3
2 2N K2 | 23| 24| 57 (0300 157 | 3,489 | 1,809 | 1990 - 6 252 | 0,623 47,990| 1,042| 4,349 7,876 | 47,492 C
2 '7 K1 | 19] 20| 61 (0250 204 | 4533 | 1,840 | 1957 X 53,281
4
1 /4 K1 | 19] 20| 61 (0268 104 | 2311 | 1,812 | 1986 - 12 527 | 0,584| 31,449 0,884 6,824| 11,242| 68,059| B
Knotenpunktssummen: 1432 4019
Gewichtete Mittelwerte: 0,426 | 24,327
TU=80s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus 95> Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Nnc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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11 Knotenpunkt 7 |
HegermiihlenstraBe / Rehfelder StraBe

= Allgemeine Informationen

= Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
= \erkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

= Strombelastungsplan - Z3hlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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11.1  Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 15.06.2017

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00-19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse | Fahrrader

Temperatur/ Witterung: 9 - 26° C, sonnig bis bewdlkt, trocken

Untersuchungstag: Donnerstag, 15.06.2017

Wetter: mild, sonnig

Merkmale des Knotenpunkts:
= Unsignalisierte Einmindung

= FEinseitiger Gehweg entlang der HegermiihlenstraB3e

Wahrend der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachtrdglichen
Videoauswertung wurden keine Auffalligkeiten festgestellt. Das Verkehrsaufkommen im FuB3- und

Radverkehr ist sehr gering.

Abbildung 11-1  KP 7 | Blickrichtung Stiden
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11.2  Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 52 0 39 1 90 3 181 4
07:00 - 08:00 69 0 44 8 119 9 232 17
08:00 - 09:00 72 5 45 3 68 5 185 13
09:00 - 10:00 94 2 36 2 76 0 206 4
10:00 - 11:00 87 5 30 1 58 2 175 8
11:00 - 12:00 107 1 32 0 64 0 203 1
12:00 - 13:00 100 12 26 1 54 2 180 15
13:00 - 14:00 76 9 29 0 44 3 149 12
14:00 - 15:00 108 3 22 3 57 3 187 9
15:00 - 16:00 139 8 19 0 88 6 246 14
16:00 - 17:00 156 1" 39 1 75 3 270 15
17:00 - 18:00 145 3 42 1 64 0 251 4
18:00 - 19:00 150 7 48 1 55 5 253 13

Summe 1.355 66 451 22 912 41 2.718 129
Gesamt 1.421 473 953 2.847

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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Verkehrsaufkommen [Rad/h]

06:00 -
07:00

—e— HegermiihlenstraBe (N) —o— Rehfelder StraBe ~ ——@= HegermiihlenstraBe (S) Summe
300 ~
250 +
=
£ 200 -
<
v
£
€ 150 -
=
>
3
T 100 -
]
>
50 -+
0 T T T T T T T T T T T T ]
06:00 - 07:00- 08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen
—e— HegermiihlenstraBe (N) —o— Rehfelder StraBe ~ ——@=HegermiihlenstraBe (S) Summe
18 1
16 -
14

07:00 -
08:00

08:00 -
09:00

09:00 -
10:00

10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
11:00 12:00 13:00 14:.00 15:00 16:00 17:00 18:00  19:00
Stundengruppen
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11.3  Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

HegermiihlenstraBe

) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender N SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz* Rad % *
06:00 - 07:00 44 0 0 0 6 0 0 0 2 0 0 0 52 0 0%
07:00 - 08:00 52 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 69 0 0%
08:00 - 09:00 55 4 0 2 13 0 0 3 0 0 0 0 72 5 0%
09:00 - 10:00 62 3 0 0 29 0 0 2 0 0 0 0 94 2 0%
10:00 - 11:00 50 1 0 3 32 1 0 2 3 0 0 0 87 5 0%
11:00 - 12:00 71 4 0 1 29 2 0 0 1 0 0 0 107 1 0%
12:00 - 13:00 55 1 0 1 41 0 0 1 3 0 0 0 100 12 0%
13:00 - 14:00 47 3 0 4 25 0 0 5 1 0 0 0 76 9 0%
14:00 - 15:00 76 3 0 1 28 1 0 2 0 0 0 0 108 3 0%
15:00 - 16:00 89 2 0 7 47 1 0 1 0 0 0 0 139 8 0%
16:00 - 17:00 94 4 0 8 56 1 0 3 1 0 0 0 156 1 0%
17:00 - 18:00 90 0 0 1 55 0 0 2 0 0 0 0 145 3 0%
18:00 - 19:00 81 1 0 5 66 0 0 2 2 0 0 0 150 7 0%
Summe 866 26 0 43 444 6 0 23 13 0 0 0 1.355 66 0%
Gesamt 935 473 13 1.421
Rehfelder StraBe Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz * Rad % *
06:00 - 07:00 37 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 39 1 0%
07:00 - 08:00 44 0 0 7 0 0 0 1 0 0 0 0 44 8 0%
08:00 - 09:00 44 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 45 3 0%
09:00 - 10:00 34 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 36 2 0%
10:00 - 11:00 30 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 30 1 0%
11:00 - 12:00 30 1 0 0 1 [ 0 0 0 0 0 0 32 0 0%
12:00 - 13:00 25 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 26 1 0%
13:00 - 14:00 28 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 29 0 0%
14:00 - 15:00 21 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 22 3 0%
15:00 - 16:00 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0%
16:00 - 17:00 36 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 39 1 0%
17:00 - 18:00 41 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 42 1 0%
18:00 - 19:00 48 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 48 1 0%
Summe 437 3 1 18 9 0 0 4 1 0 0 0 451 22 0%
Gesamt 459 13 1 473

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad
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Rechtsabbiegeverkehr eausverkehr

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz* Rad % *
06:00 - 07:00 0 0 0 0 87 3 0 3 0 0 0 0 90 3 0%
07:00 - 08:00 0 0 0 1 17 2 0 8 0 0 0 0 119 9 0%
08:00 - 09:00 2 0 0 2 66 0 0 3 0 0 0 0 68 5 0%
09:00 - 10:00 0 0 0 0 67 9 0 0 0 0 0 0 76 0 0%
10:00 - 11:00 3 0 0 0 53 2 0 2 0 0 0 0 58 2 0%
11:00 - 12:00 0 0 0 0 62 2 0 0 0 0 0 0 64 0 0%
12:00 - 13:00 4 0 0 0 48 2 0 2 0 0 0 0 54 2 0%
13:00 - 14:00 0 0 0 0 44 0 0 3 0 0 0 0 44 3 0%
14:00 - 15:00 1 1 0 0 54 1 0 3 0 0 0 0 57 3 0%
15:00 - 16:00 1 0 0 2 86 1 0 4 0 0 0 0 88 6 0%
16:00 - 17:00 0 0 0 0 74 1 0 3 0 0 0 0 75 3 0%
17:00 - 18:00 2 0 0 0 62 0 0 0 0 0 0 0 64 0 0%
18:00 - 19:00 0 0 0 0 54 1 0 5 0 0 0 0 55 5 0%
Summe 13 1 0 5 874 24 0 36 0 0 0 0 912 41 0%

Gesamt 19 934 0 953

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad
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11.4  Strombelastungsplan - Zhlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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HL

11.5 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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11.6  HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) ”egenz:;h,eﬂsw
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ;f
Belastung : Bestand | Spitzenstunde Vormittag -
Spuren 12
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Anzah Aufstelllange 5 S
nza [Pkw-E] & -
1 C <<> VorfahrtsstraBe ! 0 - o
8 1 -
2 B v Vorfahrt gewéhren! : ; 0 g
2 1 : o
3 A @ Vorfahrtsstrae 3 5 -
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quF/Zh] [ka?/FiEE/h] [kaCvF—’EE/h] [Fcz;Zh] [X_i] [FZR}h] ?:3 Qsv
3 A 3-1 2 121,0 121,0 1.8000 [1.800,0| 0,067 1.6790| 21| A
3-2 3 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5|0,000| 1.454,5| 25 A
) 8 2-3 4 0,0 0,0 855,5 777,5 | 0,000 7775 | 46| A
2-1 6 44,0 44,0 1.0350 [ 1.0350( 0,043| 9910 |36 A
: c 1-2 7 17,0 17,0 1.120,0 [ 1.120,0| 0,015| 1.103,0| 33| A
1-3 8 52,0 52,0 1.800,0 [ 1.800,0| 0,029 1.7480]| 21| A
Mischstrome
2 B - 4+6 44,0 44,0 1.023,5 |[1.0235)0,043| 9795 | 37| A
1 C - 7+8 69,0 69,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,038 1.731,0| 21| A
Gesamt QSV| A
r, : Fahrzeuge
pg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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11.8

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Einmiindung)

Innerorts

HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Belastung : Bestand | Spitzenstunde Nachmittag
Spuren 12
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllinge o
Anzahl 9 TK1 o1
[Pkw-E] KieRa
7 - 2°
1 C @ Vorfahrtsstrale 5 5
4 §
2 B v Vorfahrt gewahren! . 0 &
P B ”ef?ennu'nlefsn (s
3 A <> VorfahrtsstraBe 3
qFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fz7n1 | Pkw-/n) | Pkw-Eh | trzzn) | 1 | tezvng | s Qsv
3 A 3-1 2 76,0 76,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,042| 1.724,0{ 2,1 A
3-2 3 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5]| 0,000| 1.454,5| 25 A
5 8 2-3 4 2,0 2,0 773,5 773,5 | 0,003 7715 [ 47| A
21 6 37,0 37,5 1.093,5 | 1.078,5]| 0,034| 1.041,5| 35 A
1 c 1-2 7 58,0 58,0 1.179,0 | 1.179,0| 0,049| 1.121,0| 3.2 A
1-3 8 102,0 102,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,057| 1.698,0| 2,1 A
Mischstrome
2 B - 4+6 39,0 39,5 1.067,5 | 1.054,0] 0,037 1.0150( 3,5|] A
1 C - 7+8 160,0 160,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,089| 1.640,0| 2.2 A
Gesamt QSV| A
F, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Y : Mittlere Wartezeit
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HL

11.9

Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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11.10 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Hege;}gwens""“’
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde g
Vormittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom i o L . P
1 C <<> VorfahrtsstraBBe ; n :
2 B v Vorfahrt gewahren! - :
6 e o
3 A VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?VFiEE/h] [kac\:EE/h] [FCZ;Zh] [X_'] [FZR}h] E\g Qsv
3 A 3-1 2 161,0 157,5 1.800,0 | 1.840,5|0,088| 1.679,5| 2,1 A
352 3 1,0 0,5 1.600,0 |3.200,0( 0,000| 3.199,0( 1,1 A
2 5 2-3 4 1,0 0,5 783,5 1.567,0| 0,001| 1.566,0]| 23| A
21 6 65,0 60,5 985,0 1.058,0( 0,061| 9930 [ 36| A
: c 1-2 7 22,0 22,0 1.069,0 | 1.069,0(0,021] 1.047,0| 3,4 A
1-3 8 66,0 66,0 1.800,0 | 1.800,0( 0,037| 1.7340| 2,1 A
Mischstrome
2 B - 4+6 66,0 61,0 984,0 1.065,0] 0,062| 9990 | 3,6 A
1 C - 7+8 88,0 88,0 1.800,0 | 1.800,0( 0,049| 1.712,0| 2,1 A
Gesamt QSV| A
aF, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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11.11 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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11.12 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Hege"'"“h’ens:, N
Lage des Knotenpunktes : Innerorts H ®
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde g
Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom P
KieBusRag &
7 231 §
1 C <<> VorfahrtsstraBe A <
4
2 B v Vorfahrt gewahren! A e
”"Qennun/:,,s,
r(s)
2
3 A <> VorfahrtsstraBe S
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/n] | Pkw-E/h] | Fzzh1 | 141 | Fzzm) | (s Qsv
3 A 31 2 90,0 89,0 1.800,0 | 1.820,0]| 0,049| 1.730,0( 2,1 A
3-2 3 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5| 0,000| 1.454,5[ 2,5 A
) 8 2-3 4 2,0 2,0 717,5 717,5 1 0,003| 7155 [ 50| A
2 -1 6 44,0 44,0 1.0750 | 1.075,0| 0,041 1.031,0| 3,5 A
] c 1-2 7 70,0 69,0 1.160,5 | 1.177,0| 0,059 1.107,0| 3,3| A
1-3 8 123,0 121,0 1.800,0 | 1.829,5| 0,067 1.706,5| 2,1| A
Mischstrome
2 B - 4+6 46,0 46,0 1.0455 | 1.0455]|0,044| 9995 [ 36| A
1 C - 7+8 193,0 190,0 1.800,0 | 1.829,5|0,106] 1.636,5[ 2.2 A
Gesamt QSV| A
U, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitit
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitdtsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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12 Knotenpunkt 8 |
Wriezener StraBe / RingstraBe

= Allgemeine Informationen

= \erkehrsaufkommen auf der StraBe (Kfz-Verkehr), Querschnitte
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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12.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Do, 15.06.2017

Art der Erhebung: Knotenstrom- (07:00 -08:00 Uhr und 16:00 -17:00 Uhr) und Querschnitterhebung
(00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse
Temperatur/ Witterung: 9 - 26° C, sonnig bis bewdlkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

= Unsignalisierte Einmindung

= Keine Querungsstellen fiir den FuB- und Radverkehr

= Beidseitige Gehwege entlang der RingstralBe

= Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der Wriezener StraBe
Wahrend der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachtrdglichen
Videoauswertung wurden keine Auffalligkeiten festgestellt. Die Knotenstromerhebung fand aus die-

sem Grund nur zu den Hauptverkehrszeiten statt. Das Aufkommen im FuBB3- und Radverkehr ist sehr
gering.

Abbildung 12-1  KP 8 | Blickrichtung Norden
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12.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe (Kfz-Verkehr) -
Querschnitt RingstraBe

Fahrtrichtung Sud Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
03:00 - 04:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0%
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
05:00 - 06:00 2 0 0 2 2 1 0 3 5 20%
06:00 - 07:00 5 0 0 5 13 0 0 13 18 0%
07:00 - 08:00 9 0 0 9 23 0 0 23 32 0%
08:00 - 09:00 6 0 0 6 26 0 0 26 32 0%
09:00 - 10:00 8 0 0 8 19 0 0 19 27 0%
10:00 - 11:00 6 1 0 7 19 2 0 21 28 11%
11:00 - 12:00 1" 1 0 12 20 1 0 21 33 6%
12:00 - 13:00 7 1 0 8 21 0 0 21 29 3%
13:00 - 14:00 3 0 0 3 6 2 0 8 1M 18%
14:00 - 15:00 8 1 0 9 10 1 0 1 20 10%
15:00 - 16:00 8 0 0 8 33 0 0 33 41 0%
16:00 - 17:00 7 0 0 7 17 0 0 17 24 0%
17:00 - 18:00 2 0 0 2 16 0 0 16 18 0%
18:00 - 19:00 1 0 0 1 17 0 0 17 18 0%
19:00 - 20:00 2 0 0 2 14 0 0 14 16 0%
20:00 - 21:00 2 0 0 2 5 0 0 5 7 0%
21:00 - 22:00 1 0 0 1 6 0 0 6 7 0%
22:00 - 23:00 0 0 0 0 2 0 0 2 2 0%
23:00 - 24:00 0 0 0 0 3 0 0 3 3 0%

Summe 88 4 0 92 274 7 0 281 373 3%
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—&— Fahrtrichtung Siid =0 Fahrtrichtung Nord et Gesamt
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12.3 Verkehrsaufkommen auf der StraBe (Kfz-Verkehr) -
Querschnitt Wriezener StraBBe

Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%
01:00 - 02:00 3 0 0 3 2 0 0 2 5 0%
02:00 - 03:00 1 1 1 3 0 0 0 0 3 67%
03:00 - 04:00 5 0 0 5 2 0 0 2 7 0%
04:00 - 05:00 4 1 0 5 6 0 0 6 1 9%
05:00 - 06:00 50 4 0 54 65 1 1 67 121 5%
06:00 - 07:00 127 3 4 134 124 3 1 128 262 4%
07:00 - 08:00 292 8 6 306 210 7 5 222 528 5%
08:00 - 09:00 249 5 2 256 194 7 3 204 460 4%
09:00 - 10:00 264 4 1 269 215 3 2 220 489 2%
10:00 - 11:00 216 3 2 221 238 4 2 244 465 2%
11:00 - 12:00 203 6 0 209 242 8 2 252 461 3%
12:00 - 13:00 211 3 2 216 231 6 1 238 454 3%
13:00 - 14:00 211 3 1 215 200 5 2 207 422 3%
14:00 - 15:00 210 1 3 214 252 3 2 257 471 2%
15:00 - 16:00 283 2 3 288 299 1 3 303 591 2%
16:00 - 17:00 300 0 1 301 294 2 3 299 600 1%
17:00 - 18:00 244 2 1 247 270 2 3 275 522 2%
18:00 - 19:00 201 0 1 202 193 2 1 196 398 1%
19:00 - 20:00 108 0 0 108 115 6 1 122 230 3%
20:00 - 21:00 74 0 0 74 81 0 0 81 155 0%
21:00 - 22:00 42 0 0 42 52 0 0 52 94 0%
22:00 - 23:00 24 1 0 25 1 0 0 11 36 3%
23:00 - 24:00 10 0 0 10 12 2 0 14 24 8%

Summe 3.336 47 28 3.411 3.311 62 32 3.405 6.816 2%

Keine Auswertung des Radverkehrs auf der Fahrbahn, da insgesamt <10 Fahrrader erhoben wurden
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Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

—&— Fahrtrichtung West =0 Fahrtrichtung Ost et Gesamt
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12.4 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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200
Zufahrt parkplatz 300
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

12.5 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 2 TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand | Frilhspitze 0700-0800 “";f“““e
2
Spuren ‘%L
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Angahi Aufstelllange <
[Pkw-E] A (!
10 0 = wo ™y
1 D v Vorfahrt gewéhren! 11 1 0 2 E
12 0 ~ ) 21 A TK1
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 1 - %gf v 2 Hg
9 0 — £
4 0 S
3 B v Vorfahrt gewahren! 5 1 0 %
6 0 - P9
1 0 —
4 A <>> Vorfahrtsstrae 2 1 -
3 0 -
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FC]ZF/zh] [Pk\?/ﬁEE/h] [kac\:EE/h] [Fi;zh] [XJ] [FZth] F:; Qsv
4-1 1 10,0 10,0 907,5 907,5 | 0,011| 8975 [40] A
4 A 4-2 2 2230 228,0 1.8000 | 1.761,5[0,127] 1.5385| 23| A
4-3 3 50 50 1.600,0 | 1.600,0( 0,003| 1.5950] 2.3 A
3-4 4 0,0 0,0 517,5 470,5 | 0,000| 4705 | 7,7 A
3 B 3-1 5 1,0 1,0 493,0 493,0 | 0,002 4920 |73 A
3-2 6 3,0 3,0 911,0 911,0 | 0,003| 9080 (40| A
2-3 7 8,0 8,0 991,5 991,5 | 0,008| 9835 [37| A
2 C 2-4 8 293,0 299,5 1.800,0 | 1.761,5[0,166( 1.468,5[ 25| A
21 9 13,0 13,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,008| 1.587,0| 23| A
1-2 10 50 50 519,5 519,5 [ 0,010| 5145 | 70| A
1 D 1-3 11 1,0 1,0 496,0 496,0 | 0,002 4950 |73 A
1-4 12 4,0 4,0 832,0 832,0 | 0,005| 8280 | 43| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 238,0 243,0 1.800,0 | 1.763,0{ 0,135] 1.5250] 24| A
3 B - 4+5+6 4,0 4,0 800,0 800,0 | 0,005 7960 [45] A
2 C - 7+8+9 314,0 320,5 1.800,0 | 1.763,0( 0,178 1.449,0| 25| A
1 D - 10+11+12 10,0 10,0 588,0 5880 | 0,017| 5780 [62]| A
Gesamt QSV| A
, : Fahrzeuge
Upp : Belastung
Cpp.Cr, @ Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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12.6 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

-
— T MaBstab
6 100
kplatz E 200
7ufanrt Par 300

Knotenpunkt 8 | Wriezener StraBe [ RingstraBe | 232



Anlagenband
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12.7 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 1 TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand | Spatspitze 1600-1700 R\;:“"’m
g
Spuren U;?'l
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Ansah Aufstelllange 3
[Pkw-E] oM, -w“%?z
10 0 . ast| @ 2
1 D v Vorfahrt gewahren! 11 1 2 °
12 0 _ 7 TK1
2 1
! 0 - % o ° ot
2 C <>> VorfahrtsstraBe 8 1 - %gﬁ"‘“eusv 2 g
9 0 - S
4 0 z
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5 1 0 %;;
6 0 - Zufarm PP
1 0 -
4 A <>> VorfahrtsstraBe 2 1 -
3 0 -
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP—EE/h] [kaC:EE/h] [Fi;zh] [X_i] [Fz’ih] E:i Qsv
4-1 1 5,0 5,0 913,5 913,5 | 0,005| 9085 | 40| A
4 A 4-2 2 297,0 298,5 1.800,0 | 1.791,0]{ 0,166 1.4940]| 24| A
4-3 3 1,0 1,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001 1.599,0| 23| A
3-4 4 3,0 3,0 489,0 489,0 | 0,006| 4860 | 74| A
3 B 3-1 5 0,0 0,0 460,0 418,0 | 0,000| 4180 | 86| A
3-2 6 6,0 6,0 834,0 834,0 | 0,007| 8280 | 43| A
2-3 7 5,0 5,0 915,5 9155 | 0,005| 9105 | 40| A
2 C 24 8 288,0 289,0 1.800,0 | 1.794,5| 0,161 1.506,5| 24| A
2-1 9 12,0 12,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,008 1.5880] 2,3| A
1-2 10 6,0 6,0 482,5 482,5 | 0,012] 4765 (76| A
1 D 1-3 11 0,0 0,0 463,5 421,5 | 0,000| 4215 85| A
1-4 12 1,0 1,0 838,0 8380 | 0,001 8370 |43 A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 303,0 304,5 1.800,0 | 1.791,0] 0,169 1.4880| 24| A
3 B - 4+5+6 9,0 9,0 692,5 692,5 | 0,013| 6835 | 53| A
2 C - 7+8+9 305,0 306,0 1.800,0 | 1.794,5| 0,170 1.489,5| 24| A
1 D - 10+11+12 7,0 7,0 5385 5385 | 0,013| 5315 |68 A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
pg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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12.8 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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12.9 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 2 TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts R‘“g“aﬁe
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde %
Vormittag ?‘2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom A %'35
12 @20
10 ast| e %1
1 D v Vorfahrt gewéhren! 11 212 °
12 . TK 1
! %‘DE; : 3 last
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 ,%2 \4135“‘33 ® aalg
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5 %
1 Zufanrt P:‘kp\aa
4 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FC]ZF/zh] [Pk\?/ﬁEE/h] [kac\:EE/h] [Fi;zh] [XJ] [FZth] F:; Qsv
41 1 12,0 12,0 842,5 842,5 | 0,014| 8305 | 43| A
4 A 42 2 270,0 276,0 1.800,0 | 1.761,5[0,153[ 1.491,5[ 24| A
4-3 3 6,0 6,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004 1.594,0( 23| A
3-4 4 0,0 0,0 438,0 3980 [ 0,000 3980 [ 90| A
3 B 3-1 5 1,0 1,0 415,0 4150 | 0,002| 4140 | 87| A
3-2 6 4,0 4,0 859,5 859,5 | 0,005| 8555 | 42| A
2-3 7 10,0 10,0 939,0 939,0 [ 0,011] 9290 | 39| A
2 C 2-4 8 355,0 363,0 1.800,0 | 1.759,5[ 0,202 1.404,5[ 26| A
2-1 9 16,0 16,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,010 1.584,0( 23| A
1-2 10 6,0 6,0 439,0 439,0 | 0,014| 4330 | 83| A
1 D 1-3 11 1,0 1,0 418,0 4180 | 0,002| 4170 | 86 A
1-4 12 5,0 5,0 770,0 770,0 | 0,006 7650 [47]| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 288,0 294,0 1.800,0 | 1.763,0( 0,163 [ 1.4750( 24| A
3 B - 4+5+6 5,0 5,0 714,5 714,5 | 0,007 709,5 [ 51] A
2 C - 7+8+9 381,0 389,0 1.800,0 | 1.763,0(0,216( 1.382,0( 26| A
1 D - 10+11+12 12,0 12,0 545,5 5455 | 0,022| 5335 [67] A
Gesamt QSV| A
, : Fahrzeuge
Upp : Belastung
Cpp.Cr, @ Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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12.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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12.11 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 1 TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts R"“%s“aﬁe
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde 4
Nachmittag ?x
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom AR 'REE
10 ost| v %
1 D v Vorfahrt gewahren! 11 212 °
12 7 TK1
2 C <>> VorfahrtsstraBe 8 %% m:aus‘?‘ad 2 C;
9
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5 ?;g
1 Zufanct Pare
4 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP—EE/h] [kaC:EE/h] [Fi;zh] [X_i] [Fz’ih] E:i Qsv
4-1 1 6,0 6,0 874,0 874,0 | 0,007| 8680 | 41| A
4 A 4-2 2 336,0 337,5 1.800,0 | 1.793,0| 0,188 1.457,0| 25 A
4-3 3 1,0 1,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001 1.599,0| 23| A
3-4 4 3,0 30 436,5 436,5 | 0,007 4335 | 83| A
3 B 3-1 5 0,0 0,0 408,5 371,5 [ 0,000 3715 | 97| A
3-2 6 7,0 7,0 795,5 7955 | 0,009| 7885 | 46| A
2-3 7 6,0 6,0 876,0 876,0 | 0,007| 8700 | 41| A
2 C 24 8 325,0 326,0 1.800,0 | 1.794,5| 0,181 1.469,5| 25| A
2-1 9 14,0 14,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,009 1.586,0| 23| A
1-2 10 7,0 7,0 429,5 429,5 | 0,016| 4225 85| A
1 D 1-3 11 0,0 0,0 412,0 374,5 1 0,000 3745 | 96| A
1-4 12 1,0 1,0 799,5 799,5 [ 0,001 7985 | 45] A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 343,0 344,5 1.800,0 | 1.793,0| 0,191 1.450,0| 2,5 A
3 B - 4+5+6 10,0 10,0 625,0 6250 | 0,016| 6150 | 59| A
2 C - 7+8+9 345,0 346,0 1.800,0 | 1.794,5| 0,192 1.449,5]| 25| A
1 D - 10+11+12 8,0 8,0 470,5 470,5 | 0,017] 4625 | 7.8 A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
pg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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13  Knotenpunkt 9 |
Protzeler Chaussee / Am Flugplatz

= Allgemeine Informationen

= Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
= Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

= Strombelastungsplan - Zahlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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13.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 13.06.2017

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00-19:00 Uhr) und Querschnitterhebung (00:00 -24:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse | Fahrrader

Temperatur/ Witterung: 13 - 19° C, sonnig bis bewdlkt, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:
= Unsignalisierter, vierarmiger Kreisverkehr
= Querungsstellen flr den FuB- und Radverkehr an allen Zufahrten

» Gemeinsame Geh- und Radwege

Wahrend der Verkehrsbeobachtungen am 13.06.2017 und 15.06.2017 und der nachtrdglichen
Videoauswertung wurden keine Auffalligkeiten festgestellt. Das Aufkommen im FuB3- und Radverkehr

ist sehr gering.

Abbildung 13-1  KP 9 | Blickrichtung Nordwesten
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13.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)

Wilkendorfer Weg | Protzeler Chaussee (0) Am Flugplatz Prétzeler Chaussee (W)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 49 0 394 0 173 0 511 0 1.127 0
07:00 - 08:00 85 1 477 0 247 0 578 1 1.387 2
08:00 - 09:00 96 0 345 0 226 3 502 0 1.169 3
09:00 - 10:00 113 0 285 0 217 0 459 1 1.074 1
10:00 - 11:00 120 0 281 0 208 0 453 0 1.062 0
11:00 - 12:00 133 0 307 0 216 0 448 0 1.104 0
12:00 - 13:00 142 0 315 0 209 0 437 0 1.103 0
13:00 - 14:00 111 0 287 1 196 0 416 0 1.010 1
14:00 - 15:00 108 0 320 1 229 0 475 1 1.132 2
15:00 - 16:00 129 0 572 0 313 1 612 1 1.626 2
16:00 - 17:00 135 0 518 9 315 0 591 0 1.559 9
17:00 - 18:00 147 1 305 5 217 0 558 0 1.227 6
18:00 - 19:00 128 0 208 1 192 0 393 0 921 1

Summe 1.496 2 4.614 17 2.958 4 6.433 4 15.501 27
Gesamt 1.498 4.631 2.962 6.437 15.528

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

—e— Wilkendorfer Weg —o— Pritzeler Chaussee (0) —e— Am Flugplatz
—o— Prjtzeler Chaussee (W) 0 Gesamt

1.800 -

1.600 -

1.400 -

1.200 +
1.000 -

800 -

8001 ./\L
400 - ’/‘\\; e

200 1 =" —o— DE —e e

———. —0

0 T T T T T T T T T T T T ]
06:00 - 07:00- 08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Verkehrsaufkommen [Rad/h]

Stundengruppen
—eo— \ilkendorfer Weg ~o— Pritzeler Chaussee (0) —o— Am Flugplatz
—o— Prjtzeler Chaussee (W) - Gesamt

8 -
6
4]
0 .— .

06:00 - 07:00- 08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Stundengruppen
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13.3 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung
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13.4 Strombelastungsplan - Zdhlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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13.5 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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13.6 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

: HBS 2015
: TK 1 (Kreisverkehr)

: Innerorts

Wikengorfer Weg

@
<

Protzeler Ch. (W)
=
i
3

Bus

<
Am Flugplatz

KizBus

Prétzeler Ch. (0)

Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Vormittag 07:00 - 08:00
Uhr
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 Wilkendorfer Weg Z1 1
2 Protzeler Ch. (O) Z2 1 3
3 Am Flugplatz 73 1
4 Protzeler Ch. (W) Z4 1
qPEZ qPEK Cee Crz Rz | twz
Arm | zufahrt) oy e/h | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | [Fz/h]| 1s) | @Y
1 Z1 86,5 635,5 709,5 7055 | 6195[ 58| A
2 Z4 486,5 227,5 1.040,5 | 1.020,0] 5430| 66 | A
3 Z3 256,5 439,5 863,5 8320 | 5850| 62 [ A
4 Z2 593,5 123,5 1.131,0 | 1.101,5] 5235] 69| A
Gesamt QSV[ A
Opgz  © Verkehrsstirke Zufahrt
Qpey  © Verkehrsstirke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
R, : Kapazitdtsreserve
tywz  Mittlere Wartezeit
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13.7 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
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2 23 73 |431
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13.8 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015 Wit e
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) ¢
Lage des Knotenpunktes : Innerorts M
Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag 16:00 - U
17:00 Uhr - _
B 3 > S
I3 2 1 KizBus &
%Kfz,Eus 1 5 4 @ 2 2 %
Arm Zufahrt Strom | Spuren [ Durchmesser £ <8 H
1 Wilkendorfer Weg Z1 1 231 st
\2
2 Protzeler Ch. (O) Z2 1 3
3 Am Flugplatz Z3 1 B
4 Protzeler Ch. (W) Z4 1 AP
qPEZ qPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| oy Eshy | pkw-E/h] | PRw-E/n] | (Fz/h] | Rzl | 1s] | @SV
1 Z1 135,0 720,0 645,5 6455 [ 5105 7,1 [ A
2 74 526,0 353,0 934,5 936,55 | 4095| 88 [ A
3 Z3 321,5 445,0 859,5 842,0 | 5270 68 [ A
4 Z2 602,0 146,5 1.110,5 | 1.0885| 4985 7.2 | A
Gesamt QSV| A
Opgz : Verkehrsstdrke Zufahrt
Qpex  : Verkehrsstirke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
Rz : Kapazitatsreserve
tywz ¢ Mittlere Wartezeit
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13.9 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

von\nach

1

19

Wilkendorfer Weg
26 | 58 (Arm 1)

18

102|452

2103 94

17

91

188

2
3
4

59

437

198

Q0 © N~ oo
0 N —

20
100
400

Protzeler Ch.

58
452

59
437

198

188

W)

YA
o o
—

™
%
o

L&

Protzeler Ch. (O)
(Arm 2)

©
[

P e
© o9 ©~N
e3) N ©

2326 X296

Am Flugplatz
(Arm 3)

18
N
45280 5
102 B\ W
~ 19 -
437 W ¥
W

91

Knotenpunkt 9 | Prétzeler Chaussee [ Am Flugplatz | 251



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

13.10 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Kreisverkehr)

Innerorts

Wilkendorfer Weg

a
£

Ra

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde A,
Vormittag .
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser £
1 | Wilkendorfer Weg|  Z1 Ik
2 Protzeler Ch. (O) 74 3 ]
3 Am Flugplatz Z3 .-
4 Protzeler Ch. (W) Z2
gPEZ qPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt | o eng | Pkw-E/ny | Pkw-E/n) | Fzvhg | Fzny| 15 | Y
1 Z1 103,5 762,0 614,0 611,0 [ 5080 71| A
2 Z4 583,5 273,0 1.001,5 982,0 | 4100| 87| A
3 Z3 307,5 527,5 793,5 7635 | 4675 77| A
4 Z2 712,5 147,5 1.110,0 | 1.081,0| 387,0| 92| A
Gesamt QSV| A
Qpgz  © Verkehrsstérke Zufahrt
Qpex - Verkehrsstdrke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz ¢ Mittlere Wartezeit
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13.11 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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13.12 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Kreisverkehr)

Innerorts

Wilkendorfer Weg

s Rax

KiziB

Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde o7
Nachmittag . 1 )
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser £
1 | Wilkendorfer Weg|  Z1 T
2 Protzeler Ch. (O) Z4 3 3
3 Am Flugplatz 73 e
4 Protzeler Ch. (W) Z2
qPEZ QPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt | o eshg | ipkw-Ezh] | tPkw-Esn] | (Fzzhl | rznl | st | Y
1 Z1 150,0 798,0 588,0 5880 | 4380| 82| A
2 Z4 583,5 391,5 903,0 9055 | 3205| 11,2 B
3 Z3 356,0 493,5 820,5 804,5 | 4555 79| A
4 Z2 668,5 162,5 1.096,5 | 1.0740( 4190 86| A
Gesamt QSV| B
Qpgz - Verkehrsstérke Zufahrt
Qpex - Verkehrsstarke im Kreis
Coe.Cr, : Kapazitat
Rz . Kapazitétsreserve
twz : Mittlere Wartezeit
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14 Knotenpunkt 10 |
Miincheberger StraBe - Hohensteiner Chaussee /
Philipp-Miiller-StraBe (- Josef-Zettler-Ring)

= Allgemeine Informationen

= Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
= \erkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung

= \erkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

= Strombelastungsplan - Zahlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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14.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 02.06.2015
(durchgefiihrt von Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG)

Art der Erhebung: Knotenstromerhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw, Lastzug > 3,5 t | Busse | Fahrrader auf der
Stral3e

Witterung: sonnig, trocken (gemaB Fotoaufnahmen)

Merkmale des Knotenpunkts:

= Signalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt (derzeit im Ausbau um einen vierten
Knotenpunktarm befindlich: Josef-Zettler-Ring)

= Zwei Querungsstellen fiir den FuB- und Radverkehr (im Knotenpunktsarm Philipp-
Miiller-StraBe sowie im Knotenpunktsarm Hohensteiner StraBe)

= Beidseitiger Gehweg entlang der Philipp-Mdller-StraBe und der Miincheberger
StraBe - Hohensteiner Stral3e

= Radverkehrsfiihrung als Gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig entlang der
Mincheberger StraBBe - Hohensteiner Stra3e und beidseitig entlang der Philipp-
Mdller-StraBe

Ergebnis der Verkehrserhebung [ Verkehrsbeobachtung:

= Spitzenstunden:

= malgebende Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr der Mincheberger
StraBBe - Hohensteiner Stral3e

= Der Rickstau wahrend der SchlieBzeiten der Schrankenanlage reicht teil-
weise bis in den westlich gelegenen KP 11 (Miincheberger StraBe / An der
Stadtmauer) hinein. Dieser kann i.d.R. innerhalb der nach Offnung der
Schranke folgenden Freigabezeit aufgelostt werden
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Abbildung 14-1  KP 10 | Blickrichtung Nordwesten

Abbildung 14-2  KP 10 | Blickrichtung Stdosten
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14.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)

Gesamt Philipp-Miiller-Str. Hohensteiner Chaussee Miincheberger StraBe
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:00 - 07:00 147 0 309 0 230 1 686 1
07:00 - 08:00 301 0 466 0 452 0 1.219 0
08:00 - 09:00 243 0 373 0 395 0 1.011 0
09:00 - 10:00 296 1 360 0 395 1 1.051 2
10:00 - 11:00 261 0 404 0 401 0 1.066 0
11:00 - 12:00 247 0 342 1 413 0 1.002 1
12:00 - 13:00 257 0 334 2 389 0 980 2
13:00 - 14:00 223 0 360 1 393 0 976 1
14:00 - 15:00 292 0 397 0 467 0 1.156 0
15:00 - 16:00 314 0 443 0 502 0 1.259 0
16:00 - 17:00 369 1 517 3 625 1 1.511 5
17:00 - 18:00 289 0 431 0 569 0 1.289 0
18:00 - 19:00 236 1 351 0 471 0 1.058 1

Summe 3.475 3 5.087 7 5.702 3 14.264 13

Gesamt 3.478 5.094 5.705 14.277

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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14.3 Verkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung
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14.4 \erkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

Hohensteiner

Gesamt Philipp-Miller-StraBe Chaussee Miincheberger StraBe
Zeit FuB Rad FuB Rad FuBB Rad FuBB Rad Summe

06:00 - 07:00 8 13 1 0 14 17 23 30 53
07:00 - 08:00 43 49 0 0 109 107 152 156 308
08:00 - 09:00 28 18 0 0 39 25 67 43 110
09:00 - 10:00 41 29 0 2 56 39 97 70 167
10:00 - 11:00 44 24 0 0 32 19 76 43 119
11:00 - 12:00 35 26 2 1 46 23 83 50 133
12:00 - 13:00 24 25 7 0 51 22 82 47 129
13:00 - 14:00 15 26 0 0 36 36 51 62 113
14:00 - 15:00 42 37 0 0 69 75 111 112 223
15:00 - 16:00 46 34 0 0 75 52 121 86 207
16:00 - 17:00 36 34 0 0 36 46 72 80 152
17:00 - 18:00 27 29 0 0 43 41 70 70 140
18:00 - 19:00 15 19 0 0 36 27 51 46 97

Summe 404 363 10 3 642 529 1.056 895 1.951
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14.5 Strombelastungsplan - Zhlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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14.6 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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14.7

HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

| ta| ts q m 8 as nc C tw Nee | Nms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR i | 151 | sl fa izl | /01| ts/kf | kg Nms,95>nk IKiz/U | (Kfzzh] X o | | ke | v tm] QSV| Bemerkung
1 -/ K11] 20 | 21| 80 |0210( 173 4,806 | 1,823 | 1975 - 12 415 | 0,417 37,852| 0,421| 4,582 | 8,202 | 49,852| C
1
2 '/. K2 | 23 | 24| 77 | 0,240 128 3,556 | 1,874 | 1921 - 8 301 | 0425(43276| 0435| 3,647 | 6877 | 42,954 C
1 t K3 | 26 | 27 | 74 | 0270 100 2,778 | 1,854 | 1942 - 15 524 | 0,191| 29,008 0,133 2,271 | 4,820 | 29,788 B
2 2 ~ K3 | 26| 27| 740270 366 | 10,167 | 1,836 | 1961 - 15 529 |0,692|43,179| 1,530 10,657 | 16,178| 99,009 C
3 Y~ K3 | 26 | 27 | 74 | 0,270 0 0,000 | 1,800 0 - 8 278 | 0,000( 37,066| 0,000| 0,000 | 0,000 [ 0,000 | C
3 1 '78. K6 | 11 | 12| 89 | 0,120 0 0,000 | 1,800 0 - 7 237 | 0,000 - - - - - -
2 ~ K5 | 30 | 31| 70 | 0310 190 5278 | 1,814 | 1985 - 17 615 | 0,309 27,831| 0,257 | 4,284 | 7,784 | 47,078| B
4
1 ?\ K4 | 61 | 62| 39 |0620( 262 7,278 | 1,831 1966 - 34 1219 [ 0,215| 8,788 | 0,155 3,346 | 6,440 | 39,297 A
Knotenpunktssummen: 1219 4118
Gewichtete Mittelwerte: 0,422 -
TU=100s T=3600s
Zuf Zufahrt 3!
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
x Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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14.8 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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14.9 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR o | s | s fa ikezzhl | kfz7u1 | ts/kea | itz Nms,s5>nk (Kfz7U1 | Kfz/h] X o || = | ke (m] QSV | Bemerkung
1 -/ K1 | 20| 21| 80 |0210| 221 6,139 | 1,836 | 1961 - " 412 | 0,536 41,349| 0,708| 6,173 | 10,375| 63,495 | C
1
2 f. K2 [ 23| 24 | 77 | 0,240 149 4,139 | 1,827 | 1970 - 9 308 |0,484(45095| 0,562 4,341 | 7,865 | 47,898 | C
1 { K3 | 26| 27 | 74|0270| 131 3,639 | 1,831 1966 - 15 531 | 0,247|29,810( 0,186| 3,032 | 5977 | 36472 | B
2 2 ~ K3 | 26| 27 | 74|0270| 389 | 10,806 | 1,807 | 1992 - 15 538 | 0,723| 45,400| 1,837| 11,638 17,408 | 104,866 C
3 ~ K3 | 26| 27 | 74 | 0,270 0 0,000 | 1,800 0 - 6 215 | 0,000( 39,783| 0,000( 0,000 | 0,000 | 0,000 C
3| 1 ~A | k6| 11| 12| 89 |0120] o | 0000 | 180| o0 - 7 | 237 |oo00| - - - - - -
2 ~ K5 | 30| 31| 70 |0310| 216 6,000 | 1,813 | 1986 - 17 616 | 0,351 28,546| 0,314 4,959 | 8725 | 52,716 | B
4
1 ?\ K4 | 61| 62 | 39 |0620| 410 | 11,389 1,807 | 1992 - 34 1235 [ 0,332 9,928 | 0,287| 5737 | 9,788 | 58,963 | A
Knotenpunktssummen: 1516 4092
Gewichtete Mittelwerte: 0,472 -
TU=100s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Ns 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
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14.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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14.11 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

P ta| ts q m te qs nc C tw [\l Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR is | ts1 | 151 fa ikizzhl | (k01| (st | (kezrn) Nms,95>nK [Kiz/U | (Kfzzh] X s] ki | ke | ixfa (m] QSV| Bemerkung
1 ~/ K1 | 20 | 21 | 80 [ 0210| 247 6,861 | 1,822 | 1976 - 12 415 | 0,595| 43,702 | 0,927 | 7,121 | 11,634| 70642 | C
1
2 A K2 | 23| 24| 77 [ 0,240 183 5083 | 1,874 | 1921 - 8 301 | 0,608 50,967 | 0,977 | 5714 | 9,757 | 60,942 | D
1 L ||| 27|7a 0270| 143 | 3972 | 1,847 | 1949 - 15 526 |0,272| 30,215 | 0,213 | 3,343 | 6435 | 39,614 | B
2 2 ~ | K3| 26| 27| 74|0270| 523 | 14,528 | 1,840 | 1957 - 15 528 | 0,991 161,459 18,345 | 32,825 42,515 260,702| E
3 ~ K3| 26| 27 | 74 | 0,270 0 0,000 | 1,800 [ 2000 - 6 228 | 0,000( 39,250 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 C
3 1 ‘7{ K6 [ 11| 12| 89 |0120| O 0,000 | 1,800 [ 2000 - 7 237 | 0,000 - - - - - -
2 ~ K5 | 30 | 31| 70 [0310| 272 | 7,556 | 1,811 | 1988 - 17 616 |0442| 30,338 | 0,471 | 6,512 | 10,828| 65358 | B
4
1 ?\ K4 | 61| 62| 39 [ 0620 375 10,417 | 1,829 | 1968 - 34 1220 | 0,307| 9,669 | 0,255 | 57144 | 8980 | 54742 | A
Knotenpunktssummen: 1743 4071
Gewichtete Mittelwerte: 0,603 -
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer gl
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau Kfz)
Nus 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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14.12 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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14.13 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

tF | ta| ts q m t8 qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i | 151 | sl fa ikfzzhl | /01| 1576 | [tz Nwms,95> Nk (Kfz7U1 | [Kfzzh X is] ki | k2 | ke tm] QSV | Bemerkung
1 -/ K1 ] 20 | 21| 80 | 0210 272 7,556 | 1,834 [ 1963 - 1" 412 | 0,660 47,367 1,275| 8,204 | 13,048| 79,775 | C
1
2 /. K2 | 23 | 24| 77 | 0,240 183 5083 | 1,829 | 1968 - 9 308 |0,594(49,893|0916| 5642 | 9,659 | 58881 | C
1 t K3 | 26 | 27 | 74 |0270| 161 4,472 | 1,834 | 1963 - 15 530 |0,304|30,733| 0,251| 3,808 | 7,108 | 43,458 | B
2 2 ~ K3 | 26 | 27 | 7410270 478 | 13,278 | 1,805 | 1994 - 15 538 |0,888(82591|7,105| 19,855| 27,391 164,839| E
3 ~ K3 | 26 | 27| 74 | 0270 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 5 180 | 0,000 41,405 0,000 0,000 | 0,000 | 0,000 C
3 1 '75. K6 | 11| 12| 89 0120 0 | 0000 | 1,800 | 2000 - 7 237 |0000| - - - - - -
2 ~ K51 30 | 31| 70 | 0,310 266 7,389 | 1,811 1988 - 17 616 | 0,432(30,122| 0,451| 6,338 | 10,596 63,957 | B
4
1 ?\ K4 | 61| 62| 390620 504 | 14,000 | 1,805 | 1994 - 34 1236 | 0,408 10,848| 0,406| 7,527 | 12,167 73,221 | A
Knotenpunktssummen: 1864 4057
Gewichtete Mittelwerte: 0,581 -
TU=100s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfs wert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Knotenpunkt 10 | Miincheberger StraBe - Hohensteiner Chaussee | Philipp-Muller-StraBe (- Josef-Zettler-Ring) | 273



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

15 Knotenpunkt 11 |
Miincheberger StraBBe / An der Stadtmauer

= Allgemeine Informationen

= Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
= \erkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

= \erkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

= Strombelastungsplan - Zahlzeitraum (06:00 - 19:00 Uhr)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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15.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 02.06.2015
(durchgefiihrt von Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG)

Art der Erhebung: Knotenstromerhebung (00:00 -24:00 Uhr)

Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw, Lastzug > 3,5 t | Busse | Fahrrader auf der
Stral3e

Witterung: sonnig, trocken (gemaB Fotoaufnahmen)

Merkmale des Knotenpunkts:
= Signalisierter, vierarmiger Knotenpunkt
= vier Querungsstellen fiir den FuB- und Radverkehr (in allen Knotenpunktsarmen)
= Beidseitigee Gehwege entlang der Miincheberger StraBe und An der Stadtmauer

= Radverkehrsfiihrung als Gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig entlang der
Mincheberger StraBe und beidseitig entlang An der Stadtmauer

Ergebnis der Verkehrserhebung [ Verkehrsbeobachtung:

= Spitzenstunden:

= malgebende Verkehrsbeziehung: Ab- bzw. einbiegender Verkehr von Stiden
nach Osten bzw. von Osten nach Stden

= Rickstau der von Stden kommenden Rechtsabbieger teilweise Uber den
Abbiegestreifen hinaus

Knotenpunkt 11 | Mincheberger StraBe [ An der Stadtmauer | 275



m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Abbildung 15-1  KP 11 | Blickrichtung Westen
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15.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Rad-Verkehr)

An der Stadtmauer (N) | Miinchberger Str. (0) | An der Stadtmauer (S) | Miincheberger Str. (W)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 118 0 328 0 295 0 0 0 741 0
07:00 - 08:00 207 0 539 0 622 0 0 0 1.368 0
08:00 - 09:00 150 0 404 0 451 0 0 0 1.005 0
09:00 - 10:00 200 0 451 1 441 1 0 0 1.092 2
10:00 - 11:00 226 0 479 0 452 0 0 0 1.157 0
11:00 - 12:00 229 0 377 1 436 0 0 0 1.042 1
12:00 - 13:00 204 0 383 2 402 0 0 0 989 2
13:00 - 14:00 177 0 386 1 462 0 0 0 1.025 1
14:00 - 15:00 213 0 456 0 475 0 0 0 1.144 0
15:00 - 16:00 270 0 516 0 523 0 0 0 1.309 0
16:00 - 17:00 296 0 607 3 632 0 0 0 1.535 3
17:00 - 18:00 311 0 485 0 573 0 0 0 1.369 0
18:00 - 19:00 219 0 390 0 457 0 0 0 1.066 0

Summe 3.448 2 6.690 10 7.365 1 0 0 17.503 13
Gesamt 3.450 6.700 7.366 0 17.516

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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15.3 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung
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15.4 \Verkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

Gesamt An der Stadtmauer (N)| Miincheberger Str. (0) | An der Stadtmauer (S) M(Jnche(\b/\i)rger = Gesamt
Zeit FuB Rad FuB Rad FuB Rad FuB Rad FuB Rad Summe
06:00 - 07:00 19 6 7 2 9 15 4 1 39 24 63
07:00 - 08:00 30 21 36 18 11 36 10 2 87 77 164
08:00 - 09:00 19 24 18 11 23 36 2 4 62 75 137
09:00 - 10:00 60 50 27 7 33 86 0 5 120 148 268
10:00 - 11:00 66 64 35 17 45 81 11 4 157 166 323
11:00 - 12:00 47 50 16 7 30 75 3 6 96 138 234
12:00 - 13:00 40 36 18 35 25 42 0 0 83 113 196
13:00 - 14:00 44 40 28 26 25 54 5 3 102 123 225
14:00 - 15:00 40 35 39 34 33 38 6 7 118 114 232
15:00 - 16:00 49 64 25 11 33 68 11 5 118 148 266
16:00 - 17:00 59 40 32 15 27 48 13 9 131 112 243
17:00 - 18:00 61 36 24 10 40 67 13 9 138 122 260
18:00 - 19:00 25 19 44 16 20 34 6 5 95 74 169
Summe 559 485 349 209 354 680 84 60 1.346 1.434 2.780
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Verkehrsaufkommen [FuB/h]
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15.5 Strombelastungsplan - Zdhlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)

An der Stadtmauer (Nord)
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15.6 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

An der Stadtmauer (Nord)
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15.7

HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

tr | ta| ts q m ts qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s 1 s | 1) fa tkiz/h | (kez701 | 1s/kf | kfzzm) Nms 95> Nk (Kfz/U) | [Kfz/h) X 51 | ki | e | kig [m] QSV| Bemerkung
1 K1,2| 25| 26 | 75| 0,260 166 4,611 | 1,866 | 1929 - 14 501 |0,331| 32,006| 0,285| 4,019 | 7,409 | 46,099 | B
1
2 = | K1,2| 25| 26 | 75 | 0,260 41 1,139 | 1,800 | 2000 - 10 360 |0,114| 35044 0,072| 1,025 | 2,737 | 16422 | C
2 1 + K3 | 52| 53 | 48 |0,530( 539 | 14972| 1,832 | 1964 - 29 1042 | 0,517 17,480| 0,656 | 10,349 15,790| 96,351 | A
3 | K5 | 27| 28| 730280 89 2,472 | 1,831 1966 - 9 313 |0,284| 39,635 0,226| 2,403 | 5025 | 30,663 | C
3 2 1 K5 | 27 | 28 | 73 | 0405 122 3389 | 1,822 | 1971 - 22 798 |0,668| 30,379| 1,355| 13,431| 19,629| 119,187| B
1 r K4 | 33| 34| 67 | 0340 411 11,417 | 1,827 | 1970 X 97,611
Knotenpunktssummen: 1368 3014
Gewichtete Mittelwerte: 0,526 26,236
TU=100s T =3600s
Zuf Zufahrt 8l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Ns 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(03 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nuws Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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15.8 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

An der Stadtmauer (Nord)
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15.9 HBS Bewertung - Spitzenstunde

am Nachmittag (Bestand)

P ta| ts q m 8 qs nc C tw Noee | Nwms [ Nwmsss Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i1 | s | 1) fa ikizzhl | (kez201 | 1s/kf2 | ke Nms 95> nk (Kfz7U1 | [(Kfzzh] X 51 | ke | k2 | kea (m] QSV| Bemerkung
1 4 K1,2| 25| 26 | 75 |0,260| 170 | 4722 | 1,815 | 1983 - 14 515 | 0,330 31,935| 0,284 4,106 | 7,533 | 45605 | B
1
2 K1,2| 25| 26 | 75| 0,260 126 | 3,500 | 1,800 | 2000 - 1 386 |0,326| 37,342 0,278| 3,292 | 6,361 | 38166 | C
2 1 *3* K3 | 52 | 53 | 48 |0,530| 610 | 16944 | 1,818 | 1981 - 29 1049 | 0,582 19,002| 0,883 | 12,399 18,354 111,445| A
3 il K5 [ 27 | 28 | 73 | 0,280 59 1,639 | 1,800 | 2000 - 9 317 |0,186| 37,896 0,128| 1,548 | 3,652 | 21912 | C
3 2 T K5 [ 27| 28 | 730,381 74 2,056 | 1,836 | 1984 - 21 755 | 0,759 38,267 | 2,373 | 16,234 23,048| 141,054| C
1 r K4 | 33| 34 | 67 | 0,340 499 13,861 | 1,811 1988 X 124,601
Knotenpunktssummen: 1538 3022
Gewichtete Mittelwerte: 0,584 29,836
TU=100s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
1} Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs F
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15.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

An der Stadtmauer (Nord)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

15.11 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

tr | ta| ts q m ts qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | s | 1) fa tkiz/h | (kiU | 1s/kf | kel Nms 95> Nk [Kiz/U) | [Kfz/h) X I N O e ml QSV| Bemerkung
1 K1,2| 25| 26 | 75| 0,260 218 6,056 | 1,867 | 1928 - 14 501 | 0,435 34,149| 0,456 | 5509 | 9,479 | 59,035 | B
1
2 = | K1,2| 25| 26 | 75 | 0,260 54 1,500 | 1,800 [ 2000 - 9 341 |0,158| 36,425(0,105| 1,383 | 3,372 | 20232 | C
2 1 + K3 | 52| 53 | 48 |0,530( 706 19,611 | 1,831 1967 - 29 1042 | 0,678 22,215| 1,440 15,827 22,555| 137,631 B
3 | K5 | 27| 28 | 73 |0280( 117 3,250 | 1,834 | 1963 - 8 276 | 0,424| 44,888 0,433| 3,402 | 6,521 | 39,869 | C
3 2 T K5 | 27 | 28 | 73 | 0,405 160 4,444 | 1,825 | 1971 - 22 798 |0,875|59,316| 7,071| 24,940 33,386| 203,120| D
1 r K4 | 33| 34| 67 | 0340 538 | 14,944 | 1,827 | 1970 X 145,052
Knotenpunktssummen: 1793 2958
Gewichtete Mittelwerte: 0,693 40,017
TU=100s T =3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(03 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nuws Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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15.12 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

An der Stadtmauer (Nord)
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15.13 HBS Bewertung - Spitzenstunde

am Nachmittag (Planfall)

P ta| ts q m 8 qs nc C tw Noee | Nwms [ Nwmsss Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | s | 1) fa ikizzhl | (kez7U1 | 1s/kf2 | kezzm) Nms 95> Nk (Kfz7U1 | [(Kfzzh] X o |k | ki | ke tm] QSV | Bemerkung
1 <¢ K1,2| 25| 26 | 75 |0,260| 203 | 5639 | 1,813 | 1986 - 14 516 | 0,393 33,140| 0,379 5027 | 8819 | 53337 | B
1
2 K1,2| 25| 26 | 75 |0,260| 150 | 4,167 | 1,800 | 2000 - 1 378 |0,397|39,221(0,385| 4,038 | 7,436 | 44616 | C
2 1 *3* K3 | 52 | 53 | 48 |0,5530| 726 | 20,167 | 1,818 | 1981 - 29 1050 | 0,691 22,745| 1,551 16,506 | 23,377 | 142,085| B
3 il K5 [ 27| 28 | 73 | 0,280 70 1,944 | 1,800 | 2000 - 8 294 10,238|39,866| 0,177| 1,89 | 4,225 | 25350 | C
3 2 T K5 [ 27 | 28 | 73 10,380 88 2,444 | 1,831 1985 - 21 755 10,903| 75,607 | 9,720 27,601 | 36,486 | 222,638| E
1 r K4 | 33| 34 | 67 | 0340 594 | 16,500 | 1,811 1988 X 184,581
Knotenpunktssummen: 1831 2993
Gewichtete Mittelwerte: 0,696 | 45,591
TU=100s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
1} Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs F
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16 Knotenpunkt 12 |
WallstraBe - An der Stadtmauer /
HegermiihlenstraBBe

Allgemeine Informationen

Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
Verkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)
Strombelastungsplan - Z3hlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

16.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 23.01.2018

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00 -19:00 Uhr) und Querschnittserhebung (00:00 - 24:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrrader auf der StraBe
Temperatur/ Witterung: -1°C bis 5 °C, bewdlkt, groBtenteils trocken

Merkmale des Knotenpunkts:
= Signalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt

= zwei Querungsstellen fir den FuB- und Radverkehr (im westlichen und stdlichen
Knotenpunktsarm)

= Beidseitiger Gehweg entlang aller Knotenpunktarme

= Radverkehrsfihrung als Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang An der
Stadtmauer und HegermihlenstraBe bzw. Radfahrer auf Gehweg zugelassen so-
wie Gemeinsamer Geh. und Radweg entlang Wallstral3e

Ergebnis der Verkehrserhebung [ Verkehrsbeobachtung:

= Spitzenstunde am Vormittag
= maBgebende Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr entlang HauptstraB3e
= bis Gber 10 wartende Fahrzeuge (von Osten kommend)

= Ruickstau entlang An der Stadtmauer aufgrund des kurzen Abbiegestreifens.
Bei hohem, aus Westen kommenden, Geradeausverkehr kénnen nur durch-
schnittlich zwei Fahrzeuge von Osten kommend links abbiegen und behin-
dern den Geradeausverkehr. Es werden teilweise bis zu zwei Umlaufe be-
notigt.

= Spitzenstunde am Nachmittag

= malBgebende Verkehrsbeziehung: Geradeausverkehr von Osten nach Westen
entlang HauptstraBBe

= durchschnittlich finf wartende Fahrzeuge, maximal bis zu acht Fahrzeuge
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Abbildung 16-1  KP 12 | Blickrichtung Osten

Abbildung 16-2  KP 12 | Blickrichtung Westen
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16.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)

Gesamt Hegermiihlenstr. Wallstr.

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 360 0 93 2 252 1 705 3
07:00 - 08:00 563 0 256 0 511 0 1.330 0
08:00 - 09:00 409 0 190 0 319 0 918 0
09:00 - 10:00 447 0 147 3 356 1 950 4
10:00 - 11:00 473 0 152 0 344 1 969 1
11:00 - 12:00 468 0 131 0 348 0 947 0
12:00 - 13:00 486 1 121 0 296 0 903 1
13:00 - 14:00 463 4 169 0 346 0 978 4
14:00 - 15:00 512 0 172 1 394 1 1.078 2
15:00 - 16:00 584 2 214 2 417 2 1.215 6
16:00 - 17:00 604 1 234 1 394 0 1.232 2
17:00 - 18:00 511 0 195 2 403 0 1.109 2
18:00 - 19:00 358 0 142 0 299 0 799 0

Summe 6.238 8 2216 1N 4.679 6 13.133 25
Gesamt 6.246 2.227 4.685 13.158

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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16.3 Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

An der Stadtm Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz* Rad % *
06:00 - 07:00 274 8 4 0 74 0 0 0 0 0 0 0 360 0 0%
07:00 - 08:00 380 9 8 0 162 4 0 0 0 0 0 0 563 0 0%
08:00 - 09:00 300 13 7 0 85 4 0 0 0 0 0 0 409 0 0%
09:00 - 10:00 325 12 1 0 106 3 0 0 0 0 0 0 447 0 0%
10:00 - 11:00 358 12 3 0 95 5 0 0 0 0 0 0 473 0 0%
11:00 - 12:00 368 9 1 0 88 2 0 0 0 0 0 0 468 0 0%
12:00 - 13:00 368 10 3 1 102 3 0 0 0 0 0 0 486 1 0%
13:00 - 14:00 353 6 3 0 100 0 1 4 0 0 0 0 463 4 0%
14:00 - 15:00 386 5 6 0 115 0 0 0 0 0 0 0 512 0 0%
15:00 - 16:00 407 5 7 2 164 1 0 0 0 0 0 0 584 2 0%
16:00 - 17:00 443 3 5 1 151 2 0 0 0 0 0 0 604 1 0%
17:00 - 18:00 383 2 5 0 120 0 1 0 0 0 0 0 511 0 0%
18:00 - 19:00 273 4 1 0 80 0 0 0 0 0 0 0 358 0 0%
Summe 4.618 98 54 4 1.442 24 2 4 0 0 0 0 6.238 8 0%

Gesamt 4.774 1.472 0 6.246

Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz* Rad % *
06:00 - 07:00 81 2 0 0 10 0 0 2 0 0 0 0 93 2 0%
07:00 - 08:00 201 5 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 256 0 0%
08:00 - 09:00 161 8 0 0 20 1 0 0 0 0 0 0 190 0 0%
09:00 - 10:00 120 4 0 0 23 0 0 3 0 0 0 0 147 3 0%
10:00 - 11:00 132 3 0 0 14 3 0 0 0 0 0 0 152 0 0%
11:00 - 12:00 108 5 0 0 17 1 0 0 0 0 0 0 131 0 0%
12:00 - 13:00 100 2 0 0 17 1 1 0 0 0 0 0 121 0 0%
13:00 - 14:00 129 2 0 0 35 1 2 0 0 0 0 0 169 0 0%
14:00 - 15:00 136 2 0 0 33 0 1 1 0 0 0 0 172 1 0%
15:00 - 16:00 178 1 0 0 34 1 0 2 0 0 0 0 214 2 0%
16:00 - 17:00 183 0 0 1 51 0 0 0 0 0 0 0 234 1 0%
17:00 - 18:00 155 0 0 0 40 0 0 2 0 0 0 0 195 2 0%
18:00 - 19:00 121 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 142 0 0%
Summe 1.805 34 0 1 365 8 4 10 0 0 0 0 2.216 m 0%
Gesamt 1.840 387 0 2.227

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad
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Wallstr. { Geradeausverkehr Wender
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz* Rad % *
06:00 - 07:00 7 0 0 0 234 6 5 1 0 0 0 0 252 1 0%
07:00 - 08:00 31 1 0 0 462 1 6 0 0 0 0 0 511 0 0%
08:00 - 09:00 12 0 0 0 288 16 3 0 0 0 0 0 319 0 0%
09:00 - 10:00 15 1 0 0 326 10 4 1 0 0 0 0 356 1 0%
10:00 - 11:00 17 0 0 0 319 7 1 1 0 0 0 0 344 1 0%
11:00 - 12:00 17 0 0 0 314 12 5 0 0 0 0 0 348 0 0%
12:00 - 13:00 20 0 0 0 265 9 2 0 0 0 0 0 296 0 0%
13:00 - 14:00 17 0 0 0 321 2 6 0 0 0 0 0 346 0 0%
14:00 - 15:00 22 1 0 0 355 10 6 1 0 0 0 0 394 1 0%
15:00 - 16:00 23 0 0 0 378 9 7 2 0 0 0 0 417 2 0%
16:00 - 17:00 21 0 0 0 364 6 3 0 0 0 0 0 394 0 0%
17:00 - 18:00 17 0 0 0 377 4 5 0 0 0 0 0 403 0 0%
18:00 - 19:00 9 0 0 0 285 3 2 0 0 0 0 0 299 0 0%
Summe 228 3 0 0 4.288 105 55 6 0 0 0 0 4.679 6 0%
Gesamt 231 4.454 0 4.685

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst. | * ohne Rad
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16.4 \Verkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

Gesamt HegermiihlenstraBe WallstraBBe
Zeit FuB Rad FuB Rad FuB Rad Summe
06:00 - 07:00 36 11 4 3 40 14 54
07:00 - 08:00 304 32 91 16 395 48 443
08:00 - 09:00 134 13 29 5 163 18 181
09:00 - 10:00 150 8 59 5 209 13 222
10:00 - 11:00 129 36 55 7 184 43 227
11:00 - 12:00 138 18 62 8 200 26 226
12:00 - 13:00 96 15 43 2 139 17 156
13:00 - 14:00 134 17 36 4 170 21 191
14:00 - 15:00 205 24 49 8 254 32 286
15:00 - 16:00 209 32 69 13 278 45 323
16:00 - 17:00 151 16 51 10 202 26 228
17:00 - 18:00 84 13 26 4 110 17 127
18:00 - 19:00 67 15 10 10 77 25 102
Summe 1.837 250 584 95 2.421 345 2.766
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16.5 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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16.6  Strombelastungsplan - Zhlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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16.7 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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16.8 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

tF | ta ts q m t8 qs nc C tw Nce | Nws | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR fa NMs,95>nK X SV| Bemerkun:
Y [s] | [s] ] [s] [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/Kf2] | [Kfz/h] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] | [m] Q 9
1 -— K2 43 | 44| 27 | 0,629 397 7,719 | 1,858 | 1938 - 24 1219 | 0,326| 6,884 | 0,279 3,882 7,214 [ 44669| A
2
3 I K2, KL2| 43 | 44 | 27 [ 0629| 166 3,228 | 1,832 | 1965 - 9 478 | 0,347 24,224 0,308| 2,976| 5894 | 36,001| B
3 1 T K3 10| 11| 60 | 0,157 256 4978 | 1,826 | 1972 - 6 310 | 0,826| 69,096 | 3,489 8311| 13,187 80,546 D
1 1 3 K1 33| 34| 37 (0486| 511 9,936 | 1,848 | 1947 - 18 946 | 0,540| 15,304 | 0,727 | 7,651 12,329| 75971 A
Knotenpunktssummen: 1330 2953
Gewichtete Mittelwerte: 0,507 | 24,258
TU=70s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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16.9 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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16.10 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

tF| ta| ts q m t8 qs nc C tw Nee | Nms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i | sl | sl fa kil | k701 | 1s/k6a | Ktz Nms,95>nK (Kfz7U1 | [Kfz/h] X 51 | kfa | ke | ixea (m] QSV | Bemerkung
1 - K2 | 43| 44| 27 |0629| 451 | 8769 | 1,823 | 1975 - 24 1242 | 0,363| 7,205 | 0,332 4,548| 8,155 | 49,566| A
2
3 I K2, KL2| 43 | 44 | 27 | 0,629| 153 2,975 | 1,818 | 1980 - " 570 |0,268| 20,547 0,209| 2,504 | 5,180 | 31,391| B
3 1 T K3 10| 11| 60 | 0,157 234 4,550 | 1,800 | 2000 - 6 314 | 0,745 51,338| 2,021 6,365 10,632 | 63,792| D
1 1 5 K1 33| 34| 37 | 0486 394 7,661 | 1,830 | 1967 - 19 956 | 0,412 13,117| 0,413 5337 9,244 | 56,462 A
Knotenpunktssummen: 1232 3082
Gewichtete Mittelwerte: 0,439 19,135
TU=70s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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16.11 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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16.12 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

tr| ta ts q m 8 qs nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i |1 | sl fa (Kezzhl | [Kez7U1 | [s/Kf2) | kFzzm] NMs,95> Nk (Kfz7U1 | [Kfz/h) X is] ki | ke | kea [m] QSV| Bemerkung
1 -— K2 43 | 44 | 27 (0629 457 8,886 | 1,856 [ 1940 - 24 1225 (0,529 9,257 | 0,693| 7,699 | 12,392| 76,657 | A
2
3 § | K2 KL2| 43| 44| 27 |0629] 191 3714 | 1,836 | 1961 X 41,965
3 1 hild K3 10 | 11 | 60 [0,157| 294 5717 | 1,827 | 1970 - 6 309 |0,951| 136,621 9,217 | 14,882 | 21,406 | 130,876| E
1 1 T K1 33| 34| 37 |0486| 588 11,433 | 1,848 | 1948 - 18 946 | 0,622| 17,325 | 1,070| 9,493 | 14,704| 90,606 | A
Knotenpunktssummen: 1530 2480
Gewichtete Mittelwerte: 0,646| 36,832
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
|} Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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16.13 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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16.14 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

tF| ta | ts q m ts qs nc C tw Nee [ Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | sl | i fa tkfz/h1 | (kez2U | /K6 | kzzn] Nims,95>nK [Kfz/U1 | [Kfz/h] X 51 | ke | ke | ke (m] QSV| Bemerkung
1 -— K2 43 | 44 | 27 | 0,629| 496 9,644 | 1,825 | 1973 24 1241 [ 0,400 7,574 | 0,392 5173| 9,020 | 54,878 A
2
3 ' K2, KL2| 43 | 44 | 27 [ 0,629 168 3,267 | 1,816 | 1982 - n 557 | 0,302| 21,374| 0,248 2,815 5653 | 34,223| B
3 1 hilg K3 10| 11 | 60 | 0,157 257 4,997 | 1,800 [ 2000 - 6 314 | 0,818 66,349| 3,298| 8,131| 12,954 77,724| D
1 1 3 K1 33| 34| 37 |0486| 433 | 8419 | 1,830 | 1967 19 956 | 0453 13,721| 0,495| 6,044 10,202| 62,314| A
Knotenpunktssummen: 1354 3068
Gewichtete Mittelwerte: 0,484| 22,408
TU=70s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
1} Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [

Knotenpunkt 12 | WallstraBe - An der Stadtmauer [HegermiihlenstraBe | 310



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

17 Knotenpunkt 13 |
August-Bebel-StraBe - GroBe StraBe /
Wall-StraBe (- Karl-Liebknecht-StraBe)

= Allgemeine Informationen

= \erkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz-Verkehr)

= \erkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung

= Strombelastungsplan - Z3hlzeitraum 08:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

17.1  Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 16.05.2017

Art der Erhebung: Knotenstromerhebung (00:08 -19:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse
Witterung: sonnig, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:
= Unsignalisierter, vierarmiger Knotenpunkt mit abknickender HauptstraBBe

= eine Querungsstelle (Mittelinsel) fir den FuB- und Radverkehr an der Gstlichen
Knotenpunktzufahrt

= Beidseitiger Gehweg entlang aller Knotenpunktzufahrten

= Radverkehrentlang August-Bebel-StraBe und WallstraB3e einseitig auf Gehweg zu-
gelassen. Entlang WallstraBe zusatzlich gemeinsamer Geh- und Radweg. Entlang
der weiteren Knotenpunktzufahrten keine gesonderten Radverkehrsanlagen

Wahrend der Verkehrsbeobachtungen am 22.01.2018 wurden keine Auffalligkeiten festgestellt. Das
Verkehrsaufkommen im FuB- und Radverkehr ist sehr gering

Information flr die spatere Leistungsfahigkeitsbetrachtung: Die Bewertung nach HBS findet auf-
grund technischer Einschrankungen fiir die Knotenpunktarme August-Bebel-StraBBe, WallstraBe und
GroBe StraBe statt. Die Zufahrt Karl-Liebknecht-StraBe (Sackgasse) ist sehr gering belastet und fir
das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsanalyse nicht wesentlich.
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

Abbildung 17-1  KP 13 | Blickrichtung Stden

Abbildung 17-2  KP 13 | Blickrichtung Nordosten

Knotenpunkt 13 | August-Bebel-StraBe - GroBe StraBe [ Wall-StraBe (- Karl-Liebknecht-StraBe) | 313



HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

17.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz-Verkehr)

GroBe StraBe Wallstr. August-Bebel-Str. | Karl-Liebknecht-Str.

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
08:00 - 09:00 113 312 466 10 901
09:00 - 10:00 182 371 501 24 1.078
10:00 - 11:00 173 363 464 17 1.017
11:00 - 12:00 158 343 422 16 939
12:00 - 13:00 151 392 426 20 989
13:00 - 14:00 153 379 471 16 1.019
14:00 - 15:00 158 434 498 19 1.109
15:00 - 16:00 194 466 570 20 1.250
16:00 - 17:00 183 461 575 25 1.244
17:00 - 18:00 165 430 578 14 1.187
18:00 - 19:00 173 363 468 19 1.023

Summe 1.803 4314 5.439 200 11756
Kfz = Pkw/Lfw + Lkw + Bus + Krad
—=o— GrofBe StraBe Wallstr. =——@=August-Bebel-Str. === Karl-Liebknecht-Str. Gesamt
1.400 -
1.200 -
< 1.000 -
Z
5
g 800 -
£
o
=
s 600 -
wv
<=
g /‘\‘\‘__‘/.__/-_‘——\
g 400 1 /\/\/_\.\.
200 / 'y j VX ==0
0 e ——t—————————————————— . .
08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00  19:00
Stundengruppen
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17.3 Kfz-Verkehr je Fahrtrichtung
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17.4 Strombelastungsplan - Zdhlzeitraum 08:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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17.5 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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17.6 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Grote ate
Belastung : Bestand | Spitzenstunde (09 - 10 Uhr) g
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom Al
12
1
4
1 B v Vorfahrt gewahren! p o 2; Kmusi%
2 A v’ *
2 A @ VorfahrtsstraBe % W
3 % oo
)
3 C <>> VorfahrtsstraBe ; %
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [f;h] [Pk\‘/qv'iEE/h] [ka(ji/h] [Pk\f/rjEE/h] [FCZ;Zh] :] [chh] ﬂ[(-E]K FO] f['iE] [Fz'jh] {\l‘:gzs] [\lnis] {\l‘jzg] [\:‘9] 'E\;V] asv
) A 2-3 2 337,0 347,0 - 1.800,0 1.747,5]| 0,193 - - - [ 1.0]14105| - - - - |26 A
2-1 3 27,0 27,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0|/ 0,017 00 | 10| - [10[15730{ 10| 60] 10| 60| 23| A
] B 1-2 4 50 50 355,0 286,0 286,0 | 0,017 8475| 10| - [1,0] 2810 | 1,0 60| 1,0| 60| 128| B
1-3 6 165,0 166,5 782,0 782,0 7750 1 0,213| 3505| 10| - [ 10| 6100 | 1,0 60 20| 120| 59| A
3 c 3-1 7 130,0 130,5 849,5 849,5 846,0 | 0,154] 3640 | 1,0 08[ 10{ 7160 | 1,0| 60| 10| 60| 50| A
3-2 8 367,0 377,0 - 1.800,0 1.752,5] 0,209 - - - [10]13855| - - - - |26 A
Mischstrome
1 B - 4+6 170,0 171,5 - 745,5 739,0 | 0,230 = - - [ 1,0] 5690 | 1,0 60| 20]|120| 63| A
3 C - 7+8 497,0 507,5 - 1.800,0 1.763,0| 0,282 - - - [ 1,0]1.2660]| 20[120]| 20| 120| 28| A
Gesamt QSV| B
A, : Fahrzeuge
e : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
G : Hauptstrome
fkeg : Abminderungsfaktoren
PoiP,iPy : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foe : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauldnge

ty : Mittlere Wartezeit

Mit dem HBS-Verfahren ist die Bewertung flir Knotenpunktsituationen mit abknickender HauptstraBe nicht mdglich.
Aus technischen Griinden wurde bei der Leistungsfahigkeitsuntersuchung deshalb die Betrachtung des Arms »Karl-
Liebknecht-StraBe« aufgrund der geringen Belastung hier und in den folgenden Fallen vernachlassigt.
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17.7 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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17.8 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Grote Sttt
Belastung : Bestand | Spitzenstunde (15 - 16 Uhr) ;:
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom A
4 112
1 B v Vorfahrt gewahren! . w7 Kﬂ"’é
2 25 S
2 A @ VorfahrtsstraBe 2 %%ﬂ W
3 % we®
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe B %
m | 2utaht| swom | Verketvssrom | (T2 oy | prartrmy | o | o | 01 | e | 00| 03] 01| rarm || | 62| 0| 15 | 95V
5 A 2-3 2 426,0 436,5 - 1.800,0 1.756,0 0,243 - - - 110[13300] - - - - |27 A
2-1 3 35,0 350 1.600,0 1.6000 |1.600,0[/0022| 00 | 10| - |10]|15650[ 1,0| 60| 10| 60| 23| A
1 B 1-2 4 3,0 30 284,0 220,5 220,5 | 0,014] 1.011,5[ 1,0 | - [ 10| 2175 | 10| 60| 1,0| 60| 166| B
1-3 6 181,0 182,0 698,0 698,0 694,0 | 0,261| 4435 | 1,0 | - [ 10| 5130 | 20| 120| 20| 120[ 70| A
3 c 3-1 7 126,0 127,0 760,5 760,5 754,5 1 0,167| 461,0 [ 1,0 [ 08[ 1,0| 6285 | 1,0| 60| 1,0 60| 57| A
3-2 8 442,0 453,0 - 1.800,0 1.756,0| 0,252 - - - | 10][13140] - - - - | 27| A
Mischstrome
1 B - 4+6 184,0 185,0 - 672,5 669,0 | 0,275 - - - | 1,0] 4850 | 20[120[ 20| 120| 74| A
3 C - 7+8 568,0 580,0 - 1.800,0 1.763,0 0,322 - - - |10[11950]| 20| 120f 30| 180| 30| A
Gesamt QSV| B
, : Fahrzeuge
Upe : Belastung
Gpe : Grundka pazitat
CPE‘CFZ : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
9o : Hauptstrome
kaK : Abminderungsfaktoren
Po:P,Py = Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fee : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve

N%.N99 : Stauldnge

ty : Mittlere Wartezeit
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17.9 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

17.10 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Grofe Statte
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde a
Vormittag =
Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom A1 2
.
1 B v Vorfahrt gewéhren! 2 X1 2; KleuS%
2 A @ VorfahrtsstraBe 3 %mw’
()
3 C @ VorfahrtsstraBe ; S‘F“’
Arm | Zufahrt | Strom [ Verkehrsstrom [quF/Zh] [Pk\j:EE/h] [Pk\SﬁEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;zh] [X—Il [FZ;hl f[kff ’[J(; f[PE] [Fszh] {\fzs] Frf\sl [\fzgl [Nnig] Fg v
2 A 2-3 2 377,0 388,0 - 1.800,0 1.749,5| 0,216 - - - 1 1,0] 13725 - - - - 26| A
2-1 3 30,0 30,0 1.600,0 1.600,0 |1.600,0|/0,019| 00 | 10| - [10[15700{ 10| 60) 10| 60| 23| A
1 B 1-2 4 6,0 6,0 309,0 236,0 236,0 | 0,025| 9490| 1,0| - | 10| 2300 | 1,0 60| 1,0| 60 | 157 B
1-3 6 185,0 186,5 743,0 743,0 7370 | 0251 3920 | 1,0 | - [10] 5520 | 20[120] 20| 120 65| A
3 c 3-1 7 146,0 146,5 809,0 809,0 806,5 | 0,181] 407,0| 1,0 | 0,8 1,0] 6605 | 1,0| 60| 20| 120[ 55| A
3-2 8 411,0 422,0 - 1.8000 | 1.7525| 0234 - - | -] 1.0[13415] - - - - |27 A
Mischstrome
1 B - 4+6 191,0 192,5 - 697,5 692,0 | 0,276 - - - | 1,0] 5010 | 20[120] 20| 120 72| A
3 C - 7+8 557,0 568,5 - 1.8000 |1.7630)| 0316 - - | -]10[1.2060[ 20[120] 30[180| 30| A
Gesamt QSV| B
A, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
CPE'CFZ : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
G : Hauptstrome
fkeg : Abminderungsfaktoren
Pg:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fPE : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve

N%,N99 : Stauldnge
tyy : Mittlere Wartezeit
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17.11 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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17.12 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts rote State
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde f
Nachmittag "
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom A, 2
1
4 g
1 B v Vorfahrt gewahren! p K1 2; K'Z‘B“Sé
2 A @ VorfahrtsstraBe 3 'Q% o
7 %
3 C <>> VorfahrtsstraBe B
am | 2utoe| tom | verketrssrom | | oy | rantng | rowtrnt | e | 00 | o | | 02| 03| | | ol 6| | 19 | OV
5 A 2-3 2 456,0 467,0 - 1.800,0 1.758,0 0,259 - - - | 10[13020] - - - - | 28| A
2-1 3 37,0 37,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,023| 0,0 10| - 110[15630| 10 60| 10| 60| 23| A
1 B 1-2 4 3,0 30 258,0 192,5 192,5 | 0,016] 1.082,5] 1,0 | - [ 10| 1895 | 1,0 60| 1,0| 60| 190| B
1-3 6 194,0 195,0 672,0 672,0 668,55 | 0,290| 4745 | 1,0 | - [ 10| 4745 | 20| 120| 20| 120[ 76 [ A
3 ¢ 3-1 7 135,0 136,0 733,5 733,5 728,51 0,185| 4930 [ 1,0 [ 07[ 10| 5935 | 10| 60| 20| 120 61| A
3-2 8 473,0 485,0 - 1.800,0 1.756,0 0,269 - - - 110[1280] - - - - | 28| A
Mischstrome
1 B - 4+6 197,0 198,0 - 647,0 644,0 | 0,306 - - - | 10| 4470 | 20[120[ 30| 180| 80| A
3 C - 7+8 608,0 621,0 - 1.800,0 1.763,0 0,345 - - - |10[11550] 20[120f 30| 180| 31| A
Gesamt QSV
O, : Fahrzeuge
Upe : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
Yy : Hauptstrome
fkeg : Abminderungsfaktoren
Po:P,P, = Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foe : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve

N%,N99 : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt 13 | August-Bebel-StraBe - GroBe StraBe /| Wall-StraBe (- Karl-Liebknecht-StraBe) | 327



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18 Knotenpunkt 14 |
GroBe StraBe - Wriezener Stra3e /
An der Stadtmauer

Allgemeine Informationen

Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz-Verkehr)
Verkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung

Strombelastungsplan - Z3hlzeitraum 08:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 16.05.2017

Art der Erhebung: Knotenstromerhebung (00:08 -19:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5t | Busse
Witterung: sonnig, trocken

Merkmale des Knotenpunkts:
= Unsignalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt mit abknickender HauptstraB3e

= Eine Querungsstelle fir den FuB- und Radverkehr (Mittelinsel) im weiteren Verlauf
der Wriezener StraBe (nérdlich)

= Beidseitiger Gehweg entlang aller Knotenpunktzufahrten

= Einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der Wriezener StraBe. Entlang
der weiteren Knotenpunktzufahrten keine gesonderten Radverkehrsanlagen

Wahrend der Verkehrsbeobachtungen am 22.01.2018 wurden keine Auffalligkeiten festgestellt. Das
Verkehrsaufkommen im FuB- und Radverkehr ist sehr gering:

Abbildung 18-1  KP 14 | Blickrichtung Norden
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m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz-Verkehr)

Gesamt Wriezener Str. An der Stadtmauer GroBe Stral3e
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz

08:00 - 09:00 214 139 109 462
09:00 - 10:00 246 159 142 547
10:00 - 11:00 188 148 147 483
11:00 - 12:00 230 138 125 493
12:00 - 13:00 253 119 157 529
13:00 - 14:00 198 132 130 460
14:00 - 15:00 238 124 133 495
15:00 - 16:00 293 179 141 613
16:00 - 17:00 275 168 175 618
17:00 - 18:00 228 172 184 584
18:00 - 19:00 195 139 170 504

Summe 2.558 1.617 1.613 5.788

Kfz = Pkw/Lfw + Lkw + Bus + Krad

—eo— riezener Str. —o— An der Stadtmauer —e— GroBe StraBe Gesamt
700
600 -
< 500
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IS 400 T
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=
§ 300 -
=
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0 T T T T T T T T T T ,
08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:.00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00-
09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

Knotenpunkt 14 | GroBe StraBe - Wriezener StraBe [ An der Stadtmauer | 330



m Anlagenband
zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.3 Kfz-Verkehr je Fahrtrichtung

iezener Str. ‘ Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe
Zeit Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Kfz %

08:00 - 09:00 114 1 0 0 90 5 3 1 0 0 0 0 214 1,9%
09:00 - 10:00 109 2 0 2 125 4 2 2 0 0 0 0 246 2,4%
10:00 - 11:00 84 3 0 0 95 2 1 3 0 0 0 0 188 2,1%
11:00 - 12:00 m 2 0 1 1 1 1 3 0 0 0 0 230 2,2%
12:00 - 13:00 95 0 0 4 148 2 1 3 0 0 0 0 253 3,2%
13:00 - 14:00 91 0 0 1 98 3 1 4 0 0 0 0 198 3,0%
14:00 - 15:00 87 3 0 2 142 1 1 2 0 0 0 0 238 2,1%
15:00 - 16:00 136 1 0 2 146 3 3 2 0 0 0 0 293 2,4%
16:00 - 17:00 113 0 0 1 156 1 1 3 0 0 0 0 275 1,8%
17:00 - 18:00 93 1 0 2 128 0 4 0 0 0 0 0 228 2,6%
18:00 - 19:00 72 0 0 0 120 1 1 1 0 0 0 0 195 1,0%

Summe 1.105 13 0 15 1.359 23 19 24 0 0 0 0 2.558 2,3%

Gesamt 1.133 1.425 0 2558

der Stadtmauer Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-
Zeit Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Kfz %
08:00 - 09:00 113 1 1 3 20 1 0 0 0 0 0 0 139 2,2%
09:00 - 10:00 125 5 2 3 24 0 0 0 0 0 0 0 159 4,4%
10:00 - 11:00 121 1 1 3 21 1 0 0 0 0 0 0 148 2,0%
11:00 - 12:00 121 2 2 0 12 0 0 1 0 0 0 0 138 2,9%
12:00 - 13:00 105 2 3 1 8 0 0 0 0 0 0 0 119 4,2%
13:00 - 14:00 107 3 3 5 14 0 0 0 0 0 0 0 132 4,5%
14:00 - 15:00 105 2 2 2 13 0 0 0 0 0 0 0 124 3.2%
15:00 - 16:00 161 4 1 0 13 0 0 0 0 0 0 0 179 2,8%
16:00 - 17:00 151 0 2 0 15 0 0 0 0 0 0 0 168 1,2%
17:00 - 18:00 139 0 4 2 26 0 0 1 0 0 0 0 172 2,3%
18:00 - 19:00 127 1 2 2 7 0 0 0 0 0 0 0 139 2,2%
Summe 1.375 21 23 21 173 2 0 2 0 0 0 0 1.617 2,8%
Gesamt 1.440 177 0 1617
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18.4 Kfz-Verkehr je Fahrtrichtung

GroBe StraBe ‘ Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Pkw Lkw Bus Krad Kfz %
08:00 - 09:00 34 3 0 0 72 0 0 0 0 0 0 0 109 2,8%
09:00 - 10:00 43 0 0 0 97 0 0 2 0 0 0 0 142 0,0%
10:00 - 11:00 57 3 0 1 85 0 0 1 0 0 0 0 147 2,0%
11:00 - 12:00 46 0 0 0 78 0 0 1 0 0 0 0 125 0,0%
12:00 - 13:00 42 1 0 0 112 1 0 1 0 0 0 0 157 1,3%
13:00 - 14:00 42 0 0 1 84 1 0 2 0 0 0 0 130 0,8%
14:00 - 15:00 46 1 0 0 83 3 0 0 0 0 0 0 133 3,0%
15:00 - 16:00 39 1 0 0 98 1 0 2 0 0 0 0 141 1,4%
16:00 - 17:00 44 2 0 0 127 1 0 1 0 0 0 0 175 1,7%
17:00 - 18:00 58 0 0 1 119 0 0 6 0 0 0 0 184 0,0%
18:00 - 19:00 70 0 0 1 98 0 0 1 0 0 0 0 170 0,0%
Summe 521 1 0 4 1.053 7 0 17 0 0 0 0 1.613 1.1%
Gesamt 536 1.077 0 1613
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.5 Strombelastungsplan - Zhlzeitraum 08:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.6 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.7 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Rt
w\eﬁé
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand | Spitzenstunde (09 - 10 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <<> VorfahrtsstraBe B
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe 5
4 Grogg &
3 B v Vorfahrt gewéhren! . S,
qFz qpe Gre Cre Crz Xi ap fkex | po | fee R Nos | Nos | Noo | Noo | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom | g,y | piay-g/h) | (Phw-E/h] | [Plw-/m] | (F/hl | 11 | rzml| 11 | 11| 11| (pevmn | 0| ami | 1Far | 1mp [ 151 | 9V
1 A 1-2 2 133,0 136,0 - 1.800,0 1.759,5| 0,076 - - - | 10| 1.626,5| - - - - |22 A
1-3 3 113,0 114,0 1.600,0 1.600,0 1.585,5| 0,071 0,0 1,0 - |10 14725| 10| 60| 10| 60| 24| A
3 B 3-1 4 99,0 99,0 700,0 681,0 681,0 | 0,145( 3485| 10| - | 1,0| 5820 | 1,0| 60| 1,0| 60 [ 62| A
3-2 6 43,0 43,0 952,0 952,0 952,0 | 0,045( 1895| 10| - | 1,0] 9090 | 1,0| 60| 1,0| 60 [ 40| A
) c 2-3 7 24,0 24,0 971,5 971,5 971,5 | 0,025( 2460 | 10| 10| 1,0| 9475 | 10| 60| 1,0| 60 [ 38| A
2-1 8 135,0 138,5 - 1.800,0 1.754,5| 0,077 - - - 10| 1.6195| - - - - |22 A
Mischstrome
3 B - 4+6 142,0 142,0 - 747,5 747,5 | 0,190 - - - 10| 6055 | 10| 60| 20| 120|59| A
2 C - 7+8 159,0 162,5 - 1.800,0 1.761,5| 0,090 - - - 10| 16025| 1,0 60| 10| 60 |22| A
Gesamt QSV| A
s : Fahrzeuge
Ape : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
% : Hauptstréme
fkeg : Abminderungsfaktoren
PoiP,Py = Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fPE : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve

N%,N99 : Stauldnge

tyy : Mittlere Wartezeit
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.8 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.9 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand | Spitzenstunde (15 - 16 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<>> VorfahrtsstraBe 5
3 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [quF/Zh] [Pk\?viEE/h] [ka?:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;zh] [X-‘] [Fj;hl ﬂ[(-ElK Fcl f[PEI [Fz';h] [\;gzsl F‘nisl [\;f] [\‘n?] Ple v
1 A 1-2 2 154,0 157,0 - 1.800,0 1.766,5| 0,087 - - - [ 1.0[1.6125] - - - - 122 A
1-3 3 139,0 139,5 1.600,0 1.6000 [1.5935[0087| 00 [ 10| - [10] 14545/ 10| 60| 10| 60|25 A
3 B 3-1 4 101,0 101,5 650,5 640,5 637,5 [ 0,158| 4025| 10| - [ 10| 5365 [ 1,0/ 60| 1,0| 60| 67| A
3-2 6 40,0 40,5 913,0 913,0 901,5 [ 0,044| 2235| 10| - [10]| 8615 [ 1,0/ 60| 10| 60 [42]| A
) c 2-3 7 13,0 13,0 921,0 921,0 921,0 {0,014 2930 1,0 | 10[ 10| 9080 | 10| 60| 1.0| 60 [40]| A
2-1 8 166,0 168,5 - 1.800,0 1.773,5| 0,094 - - - | 1,0[1.6075] - - - - |22 A
Mischstrome
3 B - 4+6 141,0 142,0 - 703,0 698,0 | 0,202 - - - |10[ 5570 | 1,0 60| 20| 120[ 65| A
2 C - 7+8 179,0 181,5 - 1.800,0 | 1.7750] 0,101 - - | - [10[159%0[10[60]| 10| 60]23] A
GesamtQSV| A
a5, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Gpe : Grundkapazitét
CPE'CFZ : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
9 : Hauptstrome
fkeg : Abminderungsfaktoren
Po:P,Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.11 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde
Vormittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A @ VorfahrtsstraBe i
2 C <<>> VorfahrtsstraBe ;
3 B v Vorfahrt gewahren! :
arm | 2utahet| seom | Verketvssrom | (T2 0 vy | e | o | 00 || 10 | 09| 6] o | | 1o | | | 1] O
] A 1-2 2 162,0 165,5 - 1.8000 |[1.7615[0092| - - | - [1.0[1595] - - - - 23] A
1-3 3 138,0 139,0 1.600,0 1.600,0 1.589,0( 0,087| 0,0 10| - |10]1451,0| 1,0| 60| 1,0| 60|25 A
3 B 3-1 4 121,0 121,0 631,0 609,0 609,0 | 0,199 4250 | 10| - | 1,0| 4880 | 1,0| 60| 20| 120( 74| A
3-2 6 52,0 52,0 905,0 905,0 905,0 | 0,057 231,0| 10| - | 10| 8530 | 10| 60| 10| 60|42 A
2 c 2-3 7 29,0 29,0 913,5 913,5 913,5 | 0,032 3000 1,0] 10| 10| 8845 | 10| 60| 10| 60|41 A
2-1 8 165,0 169,0 - 1.800,0 1.758,0| 0,094 - - - 110]1590| - - - - 23] A
Mischstréme
3 B - 4+6 173,0 173,0 - 676,0 6760 [0256| - - | - [10[ 5030 |20]|120]|20[120|72| A
2 C - 7+8 194,0 198,0 - 1.8000 |[1.7630]0110 - - | -[10[15690]| 10| 60| 10| 60]23| A
Gesamt QSV| A
Ak, : Fahrzeuge
Ape : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
G : Hauptstrome
fkeyg : Abminderungsfaktoren
Pg:P,.p,  Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foe : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve

N%,N99 : Stauldnge
tyy : Mittlere Wartezeit
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.12 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

18.13 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall | Alle Bauvorhaben | Spitzenstunde
Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A <>> VorfahrtsstraBe i
2 C <<>> VorfahrtsstraBe ;
3 B v Vorfahrt gewahren! -
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu7h1 [ijfs/h] [ka(ii/h] [Pk\;::;/h] [Fcﬂhh] [le [chh] ﬂ[(-EIK ‘[301 f[pE] [th] [\;925] [\‘n:S] [\;Z P‘n?] FsN] Y
1 A 1-2 2 174,0 177,0 - 1.800,0 1.770,0| 0,098 - - - | 1,0[ 1.596,0| - - - - 23] A
1-3 3 157,0 157,5 1.600,0 1.600,0 1.595,0( 0,098 0,0 10| - [10]14380[ 1,0/ 60| 1,0| 60 [ 25| A
3 B 3-1 4 114,0 114,5 605,0 593,5 591,0 [ 0,193] 4555| 10| - [ 10| 4770 [ 1,0 60| 20| 120[ 75| A
3-2 6 45,0 45,5 881,5 881,5 872,0 [ 0052| 2525| 10| - [ 10| 870 [ 10| 60| 10| 60 [44] A
5 c 2-3 7 15,0 15,0 882,0 882,0 882,0 [ 0017| 331,0| 10| 1,0[ 10| 8670 [ 1,0 60| 10| 60 [42]| A
2-1 8 188,0 191,0 - 1.800,0 1.771,5| 0,106 - - - |10 1.5835] - - - - 23] A
Mischstréme
3 B - 4+6 159,0 160,0 - 653,0 6490 | 0,245 - - | - [10[ 4900 [ 10| 60]|20[120|73] A
2 C - 7+8 203,0 206,0 - 1.800,0 1.773,5| 0,114 - - - 110[15705] 1,0[ 60| 10| 60 [23| A
Gesamt QSV
O, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
Y : Hauptstrome
ke : Abminderungsfaktoren
PoiPyPy Wabhrsch. riickstaufreier Zustand
fPE : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve

N95,N99 : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

19 Knotenpunkt 15 |
Berliner StraBe - August-Bebel-StraBe /
ElisabethstraBe / Friedrich-Ebert-StraBBe

= Allgemeine Informationen

= Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)
= \erkehrsaufkommen nach Fahrtrichtung

= \erkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

= Strombelastungsplan -Zéhlzeitraum 06:00 -19:00 Uhr (Bestand)
= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

= Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

= HBS-Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

Knotenpunkt 15 | Berliner StraBe - August-Bebel-StraBe [ ElisabethstraBe [ Friedrich-Ebert-StraBe | 342



Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

19.1 Allgemeine Informationen

Datum der Erhebung: Di, 23.01.2018

Art der Erhebung: Knotenstrom- (06:00 -19:00 Uhr) und Querschnittserhebung (00:00 - 24:00 Uhr)
Klassifizierung: leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Fahrrader auf der StraBe
Temperatur/ Witterung: -1°C bis 5 °C, bewdlkt, groBtenteils trocken

Merkmale des Knotenpunkts:

= Signalisierter, dreiarmiger Knotenpunkt mit unsignalisiertem, zusdtzlichen
Knotenpunktarm

= Drei Querungsstellen fiir den FuB- und Radverkehr (im nérdlichen, 6stlichen und
stdlichen Knotenpunktsarm). Keine Querungsstelle an Friedrich-Ebert-StraBe

= Beidseitiger Gehweg entlang aller Knotenpunktzufahrten.

= (Gesonderter Radweg auf Gehweg entlang westlicher Seite der Berliner Stral3e so-
wie gemeinsamer Geh- und Radweg auf Ostlicher Seite der Berliner StraBe. Keine
Radverkehrsanlagen an tibrigen Knotenpunktzufahrten

Wahrend der Verkehrsbeobachtungen am 22.01.2018 wurden keine Auffalligkeiten festgestellt. Alle
Fahrzeuge konnten innerhalb einer Freigabezeit abgewickelt werden.
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Abbildung 19-1  KP 15 | Blickrichtung Stidosten

Abbildung 19-2  KP 15 | Blickrichtung Nordosten
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19.2 Verkehrsaufkommen auf der StraBe, Ubersicht (Kfz- und Radverkehr)

Gesamt August-Bebel-Str Elisabethstr. Friedrich-Ebert-Str. Berliner Str.

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 295 0 99 0 28 3 314 0 736 3
07:00 - 08:00 418 1 182 1 73 2 671 1 1.344 5
08:00 - 09:00 347 0 123 1 68 1 486 1 1.024 3
09:00 - 10:00 388 3 125 0 52 5 516 5 1.081 13
10:00 - 11:00 428 14 126 0 53 3 503 0 1.110 17
11:00 - 12:00 449 5 122 0 56 0 477 2 1.104 7
12:00 - 13:00 456 4 129 0 43 0 459 0 1.087 4
13:00 - 14:00 456 6 116 4 72 1 467 2 1.111 13
14:00 - 15:00 511 3 140 0 59 2 569 1 1.279 6
15:00 - 16:00 510 6 174 4 80 1 637 1 1.401 12
16:00 - 17:00 608 8 168 1 74 1 617 0 1.467 10
17:00 - 18:00 509 5 143 0 66 0 585 0 1.303 5
18:00 - 19:00 390 6 117 0 63 1 457 0 1.027 7

Summe 5.765 61 1.764 11 787 20 6.758 13 15.074 105
Gesamt 5.826 1.775 807 6.771 15.179

Kfz = Pkw/Lfw/Krad + Lkw + Bus
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Verkehrsaufkommen [Rad/h]

—o— August-Bebel-Str  ——e@—Elisabethstr. ~==—@== Friedrich-Ebert-Str. ~——@=Berliner Str. Gesamt
1.600 -
1.400 -
= 1.200 -
N
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— 1.000 -
v
£
§ 800 -
=
=)
a
£ 600 -
=
= 400 -
R — : : — — : : —
06:00 - 07:00- 08:00- 09:00- 10:00- 11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen
—o— August-Bebel-Str  ——e—Elisabethstr. ~=—@==Friedrich-Ebert-Str. ~——@=Berliner Str. Gesamt
18 +
16 -
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Stundengruppen
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19.3 Kfz-Verkehr je Fahrtrichtung
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19.4 \Verkehrsaufkommen auf den Furten (FuB- und Radverkehr)

August-Bebel-Str Elisabethstr. Friedrich-Ebert-Str. Berliner Str. Gesamt
Zeit FuB Rad FuB Rad FuB Rad FuB Rad FuB Rad Summe
06:00 - 07:00 0 0 0 0 4 0 7 0 1 0 1"
07:00 - 08:00 15 7 41 11 10 6 19 15 85 39 124
08:00 - 09:00 19 2 13 0 17 2 24 4 73 8 81
09:00 - 10:00 30 3 19 4 23 4 23 2 95 13 108
10:00 - 11:00 6 1 13 8 41 4 37 3 97 16 113
11:00 - 12:00 10 0 22 7 28 1 20 2 80 10 90
12:00 - 13:00 10 2 15 11 27 4 21 7 73 24 97
13:00 - 14:00 16 6 16 17 16 6 17 10 65 39 104
14:00 - 15:00 17 6 29 12 42 5 26 9 114 32 146
15:00 - 16:00 29 10 28 10 32 7 31 1 120 38 158
16:00 - 17:00 20 4 31 5 23 2 30 4 104 15 119
17:00 - 18:00 9 3 10 5 12 0 23 0 54 8 62
18:00 - 19:00 13 3 14 3 18 0 20 0 65 6 71
Summe 194 47 251 93 293 41 298 67 1.036 248 1.284
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Verkehrsaufkommen [FuB3/h]
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19.5 Strombelastungsplan - Zdhlzeitraum 06:00 - 19:00 Uhr (Bestand)
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19.6 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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19.7 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

tF] ta| ts q m s as nc C tw Nee [ Nms [ Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i s | sl fa ikezzhl | k01 | 17k | Ikfzzm) Nms 95> nk [Kfz/U) | K/ X o | | ke | ke | QSV| Bemerkung
2 1 A K3 | 52| 53| 28 [0663| 418 9,289 | 1,871 1924 - 18 804 |[0,520(20,285| 0,664 7,572 12,226| 76,144 B
1 v K1 | 14| 15| 66 | 0,188 26 0,578 | 1,800 | 2000 - 8 376 [0,069(27,113|0,041| 0,516 1,731 | 10,386 B
3
2 — K1 | 14| 15| 66 | 0,188| 156 3,467 | 1,825 [ 1973 - 8 371 [ 0420 32,769| 0,426 3,482| 6,638 | 40,545| B
1 1 ad K2 | 49| 50| 31 (0625 671 14,911 | 1,838 | 1958 - 27 1224 | 0,548| 10,776 | 0,755| 9,259| 14,405 | 88,418| A
al 1 L
Knotenpunktssummen: 1271 2775
Gewichtete Mittelwerte: 0,513 16,937
TU=80s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Ns 95> Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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19.8 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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19.9 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

tr | ta ts q m te qs nc C tw Nae Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | s | i fa ikfzzhy | kfz7up | [s/kta | ke Nms 95> nk IKfz7U] | [Kz/h] X s | e | e | e (m] QSV| Bemerkung
2 1 ‘[5 K3 | 52| 53| 28 [0663| 608 | 13,511| 1,815 | 1983 - 17 759 | 0,801 37,576 3,291 15,317 21,936| 132,801 C
1 t K1 | 14| 15| 66 [ 0,188| 13 0,289 | 1,800 | 2000 - 8 376 | 0,035 26,739 0,020| 0,256 | 1,112 | 6672 | B
3
2 I K1 | 14| 15| 66 [0,188| 155 3,444 | 1,800 | 2000 - 8 376 | 0412|32,533| 0412 3,444 | 6,583 | 39498 | B
1 1 T" K2 | 49| 50| 31 (0625 617 | 13,711 | 1,829 | 1968 - 27 1230 | 0,502 9,994 [ 0,614| 8,106 | 12,921| 78844 [ A
4 1 L
Knotenpunktssummen: 1393 2741
Gewichtete Mittelwerte: 0,618 24,697
TU=80s T =3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nis,95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus 05 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht {iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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19.10 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Ay
Yusy.
‘ Bebe/\ S,
46‘5 t/-a/.?e
o 675

3¢}
&

/

~

@
o
203
ra

o
©
255

— L0 ™ [ep]
< M [e0] Lo
<+ = o —

576 746 200
-
Berliner Stral3e 600

Knotenpunkt 15 | Berliner StraBe - August-Bebel-StraBe [ ElisabethstraBe [ Friedrich-Ebert-StraBe | 358



HL

Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

19.11 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

tF| ta]| ts q m ts qs nc C tw Nee | Nws | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | s | 1s) fa iKiz/h | (kfz201 | 1s/kf | kfzzm) Nms 95> nk [Kfz/U] | (Kfz/h) X sl iz | ki | ki [ml QSV| Bemerkung
2 1 f; K3 | 52| 53| 28|0663| 464 | 10,311 | 1,870 | 1925 - 18 811 |0,572(21,392| 0,840| 8704 | 13,694| 85286 | B
1 t K1 | 14| 15| 66 | 0,188 29 0,644 | 1,800 | 2000 - 8 376 |0,077|27,201|0,046( 0,577 | 1,862 | 11,1772 | B
3
2 I K1 | 14| 15| 66 | 0,188| 173 3,844 | 1,824 | 1973 - 8 371 | 0,466 33,962 0,521 3,942 | 7,300 | 44,545 | B
1 1 1" K2 | 49| 50 [ 31|0625| 745 | 16,556 | 1,837 | 1959 - 27 1226 | 0,608| 12,012 1,001| 11,014 16,627 | 102,057 A
4] 1 L
Knotenpunktssummen: 1411 2784
Gewichtete Mittelwerte: 0,568 | 18,100
TU=80s T=3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus 95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

[
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19.12 Strombelastungsplan - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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Anlagenband

zu den Auswirkungen einer Erweiterung der Wohnbauflachen in der Stadt Strausberg

19.13 HBS Bewertung - Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)

tr | ta | ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR ] fa itz | (kEz701 | tsykta | kezym) Nms 95> nk kiU | [KEz/h) X [ 2 e (m] QSV| Bemerkung
2 1 f‘ K3 | 52| 53| 28 [0663| 650 | 14444 1,815 | 1983 - 17 769 | 0,845 (45702 5001 18,153 | 25,359| 153,523| C
1 t K1 | 14| 15| 66 | 0,188 14 0,311 | 1,800 [ 2000 - 8 376 |0,037| 26,760 0,021| 0,275 | 1,162 | 6,972 B
3
2 I'n K1 | 14| 15| 66 0,188 166 3,689 | 1,800 [ 2000 - 8 376 | 0,441]|33,229( 0,467| 3,733 | 7,001 | 42,006 | B
1 1 P’ K2 | 49 | 50 | 31 [0625| 660 14,667 | 1,827 | 1970 - 27 1231 | 0,536 10,550| 0,715| 8,986 | 14,056| 85,685 | A
4 1 L
Knotenpunktssummen: 1490 2752
Gewichtete Mittelwerte: 0,656 | 28,564
TU=80s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nws 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nuss o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

[
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